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Forsidebilledet viser EGESUND liggende i Kagge. Billedet er taget af Opklaringsenhe-
den.

Sgulykkesrapporten kan ogsd findes pa Segfartsstyrelsens hjemmeside
www.sofartsstyrelsen.dk under Ulykkesopklaring.

Opklaringsenheden

Opklaringsenheden undersager sgulykker og alvorlige personulykker pa danske han-
dels- og fiskeskibe. Enheden undersgger ligeledes sgulykker i danske farvande, hvor
udenlandske skibe er involveret.

Formal

Formalet med Opklaringsenhedens undersggelse er at tilvejebringe oplysninger om de
faktiske omstaendigheder ved ulykken og at klarlaegge de arsager og det begivenheds-
forlab, som har fart til ulykken, med henblik pa at der af Sgfartsstyrelsen eller andre
kan traeffes foranstaltninger for at reducere risikoen for gentagelser.

Undersggelsen sigter ikke mod at tage stilling til de strafferetlige eller erstatningsretlige
aspekter ved ulykkerne.

Opklaringsenhedens undersggelsesarbejde foregar adskilt fra Sgfartsstyrelsens gvrige
funktioner og virksomhed.

Indberetning
Nar et dansk handels- eller fiskeskib er involveret i en sgulykke eller en alvorlig per-
sonulykke, skal Opklaringsenheden straks underrettes.

Telefon 3917 44 00
Telefax 39 17 44 16

E-post: oke@dma.dk

Uden for kontortid kan Opklaringsenheden treeffes
patelefon 23 34 23 01

Sgulykkesrapport fra Opklaringsenheden

Side 2


http://www.sofartsstyrelsen.dk/
mailto:oke@dma.dk
mailto:oke@dma.dk
http://www.sofartsstyrelsen.dk/

Indholdsfortegnelse

g~ wWNPEF

7

RESUIMIE ...ttt e et e et e et e e e e et e e et et e et enn e eeereans 4
00 141 [ o 4
ANDETAIINGET ... 5
L0 a0 [T 657 Lo =T ST =T o RSP 5
Faktuelle OPIYSNINGET .......oouiiiiiii e e e e e e e 5
5.1 UIYKKESAALA. ... e 5
5.2 SEJIAASAALA ... 5
5.3 SKIDSAALA ... 5
5.4 V@ TOBLA . ...ttt 6
5.5 BEeSBRENINGSAALA ... 6
5.6 HaeNdelSeSTOrI@D .........uiiii e 6
5.7 Farste hjeelp og assistance fraland.................ooiiiiiii e, 8
5.8 Adgangsforholdene til SKIDet..............uuiiiiiiiiiiii s 8
5.9 Risikovurdering/ISIM MM, ..oouuiii e e e e e e e eaaeees 9
S0t T Y/ o S 9
5.11  LOVGIVING ¢ttt 9
AANBUYSE .ttt 10
6.1  UMIddelDare ArSager......ccuueeeiicuieeeeeciiieeeeeetee e e e e etee e e eraee e e e eaaee e e enes 10
6.2  MEAVIrKENAE ArSAGET .......eeiveeieieeiie e et ete et et et e e sraa e eraeaaaesnea e 10
Tilsvarende NaENAEISEN.........coovvieecee e e e e e e aaeees 11

Sgulykkesrapport fra Opklaringsenheden

Side 3



1 Resume

EGESUND er en bugserbad tilhgrende Svendborg Bugser A/S. Den har en tonnage pa
135,6 BT og en lzengde pa 22,50 m. Skibet er bygget i 1994.

Efter et besgag i byen ville skibets maskinchef lidt efter midnat om bord. Han gled pa en
interimistisk gangvej, der bestod af en ca. 3 meter lang treepalle, og faldt i vandet mel-
lem kaj og skib.

Et vidne observerede ulykken, og alarmerede farst skibets beseaetning og holdt derefter
maskinchefen oven vande, indtil der kom hjeelp. Maskinchefen blev reddet ud af vandet
af vidnet, medlemmer fra beseaetningen samt tillende personer. Ved faldet havde han
faet skader pa ryg og bryst.

Maskinchefen blev ydet farstehjeelp af skibets besaetning. En tilkaldt ambulance ankom
kort efter og bragte maskinchefen pa sygehus.

2 Konklusion

Umiddelbare arsager (6.1)

Usikre handlinger

e Opklaringsenheden vurderer, at faldet mellem skib og kaj skyldtes, at der blev
brugt et uhensigtsmaessigt arrangement, der ikke ydede beskyttelse mod at fal-
de ned mellem skib og kaj.

e Opklaringsenheden vurderer, at maskinchefen anvendte uhensigtsmaessigt fod-
tgj, da sne kan have sat sig fast under hans treesko.

Usikre omgivelser

e Opklaringsenheden vurderer, at vejrforholdende med lave temperaturer og sto-
re maengder sne har medvirket til, at adgangsforholdene med det anvendte ar-
rangement yderligere er blevet vanskeliggjort.

Medvirkende arsager (6.2)

Involverede personer

e Opklaringsenheden vurderer, at maskinchefens bedgmmelses- og reaktionsev-
ne kan have veeret nedsat pa grund af indtagelse af alkohol.

e Opklaringsenheden vurderer, at maskinchefens overveegt har haemmet hans
beveaegelsesfrihed og har besveerliggjort hans redning.

Sikkerhedssystemet

e Opklaringsenheden vurderer, at der om bord ikke er fyldestggrende procedurer,
som beskriver, hvordan feerdsel til og fra borde sikres under alle forhold.

e Opklaringsenheden vurderer, at der om bord ikke er tilstreekkeligt anvendeligt
udstyr til at sikre feerdsel til og fra borde under alle forhold.
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e Opklaringsenheden vurderer, at der ikke var truffet betryggende forholdsregler i
forbindelse med adgangsforholdene saledes, at passage kunne ske sikker-

hedsmaessigt forsvarligt.

3 Anbefalinger

Opklaringsenheden anbefaler fglgende:

1. At EGESUNDS reder sikrer, at midler til sikker adgang til og fra deres skibe un-

der alle forhold er til stede.

2. At EGESUNDSs reder sikrer, at rederiets skibes Safety & Health at Sea- eller til-
svarende systemer revideres i samarbejde med skibets besaetning, saledes at
fyldestgarende procedurer om sikring af adgangsforhold under alle forhold er

deekket.

4 Undersggelsen

Opklaringsenheden var om bord pa EGESUND i Kage den 27. januar 2010, hvor ski-
bets farer afgav forklaring, og hvor der blev foretaget tekniske undersggelser. Efterfal-
gende har maskinchefen og bedstemanden afgivet forklaring.

Udover materiale indsamlet af Opklaringsenheden, er der modtaget oplysninger fra

skibets reder og Midt- og Vestjyllands Politi.

5 Faktuelle oplysninger

5.1 Ulykkesdata

Ulykkestype Fald i vandet ved ombordstigning
Ulykkesdato og tidspunkt 20. januar 2010 klokken 00.10
Ulykkesposition Thyborgn Havn

Tilskadekomne

Skibets maskinchef

Evakuering af tilskadekomne

Den tilskadekomne blev i ambulance bragt
pa sygehus

5.2 Sejladsdata

Afgangshavn Hvide Sande
Afgangsdato 16. januar 2010
Ankomsthavn Thyborgn
Ankomstdato 16. januar 2010

5.3 Skibsdata

Navn EGESUND
Hjemsted Svendborg
Kaldesignal OWEQ2
Register DIS
Flagland Danmark
Byggear 1994
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Skibstype Bugserbad

Bruttotonnage 135,6 BT

Laengde overalt 22,50 m

Maskineffekt 1.537 kW

Fartsomrade Kystfart: Fart i Nordsgen gst for 3 grader

gst og syd for 62 grader nord. Fart i
Dstersgen samt langs Grgnlands Kkyst
ikke over 30 sgmil fra kysten.

5.4 Vejrdata

Sigtbarhed Klart vejr. God sigt

Lysforhold Markt

5.5 Beseaetningsdata

Antal bessetningsmedlemmer

N | Ol

Antal beseetningsmedlemmer med s@nae-
ringsbevis til at veere vagthavende pa
broen

Stilling om bord. Funktion pa ulykkestids- : Alder, sgnzeringsbeviser, certifikater, ud-
punkt. (Besaetningsmedlemmer relevant: dannelse, sejltid.

for ulykke).

Skibsfarer Alder 41 ar. Uddannelse som kystskipper.
Har sejlet med forskellig tonnage de sidste
25 ar. De sidste 8 maneder som farer af
EGESUND.

Maskinchef Alder 55 ar. Har sejlet ca. i 15 ar med

blandt andet fiskefabriksskibe, rejetrawlere,
fragtskibe og bugserbade. Mgnstrede
EGESUND den 9. december 2009.

Bedstemand Alder 43 ar. Har i alt 20 ars erfaring fra fi-
skerfladen, entreprengrskibe og bugserba-
de. Har veeret om bord i EGESUND de
sidste 8 maneder.

5.6 Heendelsesforlgb

EGESUND var den 16. januar 2010 afsejlet fra Hvide Sande mod Thyborgn, hvortil
skibet ankom samme dag. Skibet skulle ligge i Thyboran og vente pa ordre.

Under opholdet i Thyborgn havde alle besaetningsmedlemmer arbejdet som dagmeend,
hvor de havde veeret beskeeftiget med almindeligt skibsarbejde.

Den 19. januar var skibets maskinchef gaet i land, hvor han besggte en lokal restau-
rant. Da han kort efter midnat den 20. januar gnskede at tage ned om bord, blev han
tilbudt et lift fra restauranten og ned til EGESUND. Pa dette tidspunkt sneede det kraf-
tigt, og der 1& megen sne pa kajen.

Kort efter ankomst til skibet s& den person (vidnet), der havde kgrt maskinchefen ned
til skibet, denne traede ud pa den treepalle, der var rigget til som gangvej. Pa grund af
en frisk vind fra N@ var det lavvande, og traepallen |a derfor ikke vandret, men skrane-
de nedad. Umiddelbart efter at veere tradt op pa pallen mistede maskinchefen fodfee-
stet og faldt ned mellem skib og kaj i retning af skibets agterende. Han ramte nogle
fendere undervejs og landede i et mellemrum mellem agterste og naestagterste fender.
Afstanden mellem skib og kaj var 60 — 80 cm. Der var gradis og sma isflager af ca. 10
cm tykkelse pa vandet.
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Mellemrummet mellem skib og kaj. (Foto: Midt- og Vestjyllands Politi)

Vidnet skyndte sig @jeblikkeligt om bord og alarmerede besaetningen ved at rabe i ap-
teringen. Herefter kravlede han ned pa en fender mellem skib og kaj, og fik fat i tgjet pa
maskinchefen, og holdt ham oven vande. Det lykkedes ham at fa maskinchefen til at
holde fast i fenderen og dermed selv at hjeelpe til med ikke at glide ned under vandet.

Kort tid efter kom skibets bedstemand til stede og sammen med vidnet forsggte de at
treekke maskinchefen op af vandet. Dette kunne imidlertid ikke lade sig gere, da ma-
skinchefen var for tung.

| erkendelse af, at de ikke ville kunne hale maskin-
chefen, der vejer 128 kg, ud af vandet, fandt bed-
stemanden at kraftig stykke tovveerk og lavede en
lgkke i den ene ende. Det lykkedes at fa lgkken rundt
livet under armene pa maskinchefen. Ved hjeelp af
en kapstan blev maskinchefen trukket ud af vandet
og op til lgnningen. Bedstemanden vurderer, at ma-
skinchefen pa det tidspunkt havde ligget ca. 5 minut-
ter i vandet.

Efter at maskinchefen var trukket ud af vandet kom
tre fiskere tilfeeldigvis k@rende forbi. De var mgnstret
om bord pa et fiskeskib, der 1a i naerheden. Bedste-
manden fik stoppet bilen, og de tre fiskere hjalp bed-
stemanden med at traekke maskinchefen op over
lgnningen og ned pa skibets deek. Maskinchefen
blev herefter hjulpet ind i et gangareal i apteringen.

Tovveerk anvendt til at treekke
maskinchefen om bord
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5.7 Farste hjeelp og assistance fra land

Skibsfareren, der sov, vagnede ved stgj p& gangen og harte en stemme, der sagde:
"Vi bliver sgu ngdt til at ringe efter en ambulance”. Skibsfgreren sprang ud af kgjen og
skyndte sig ud pa gangen. Her fandt han maskinchefen liggende bleg og kold. Skibsfa-
reren kontrollerede umiddelbart maskinchefen for puls og andedreet. Der var tydelig
puls og andedraet, men maskinchefen var meget kold og fiern. Han virkede tillige beru-
set.

Med det formdl at opvarme maskinchefen blev det forsggt at tage de vade kleeder af
ham. Maskinchefen var kleedt i almindeligt arbejdstgj; jakke, bukser og traesko. Det var
imidlertid ikke muligt at fa hans tgj af, og skibsfgreren klippede det derfor af og pakke-
de maskinchefen ind i varme teepper og dyner. Under dette arbejde ringede et besaet-
ningsmedlem efter en ambulance.

Efter ca. 5 minutter ankom en sygeplejerske fra hjemmehjaelpen. Ogsa hun kontrolle-
rede maskinchefens puls og andedraet. Efter endnu 3 minutter ankom ambulancen.
Maskinchefen blev anbragt pa en bare og bragt i land via den interimistiske gangve;.
Han blev herefter kart pa sygehus.

Efterfalgende blev det konstateret, at maskinchefen var steerk nedkglet. Ved ankomst

til sygehuset, var hans legemstemperatur nede pa 33 °C. Maskinchefen havde ved
faldet faet brud pa 5 ryghvirvier samt beskadiget nogle ribben.

5.8 Adgangsforholdene til skibet

EGESUND er ustyret med en gangvej
af aluminium. Gangvejen er udstyret
med sceptre, streektove og net, der nar
den bliver brugt, skal forhindre, at per-
soner der gar til og fra borde, kan falde
ned mellem skib og kaj.

Under opholdet i Thyborgn fra den 16.
januar blev denne gangvej imidlertid
ikke anvendt. Ifglge skibets farer, kun-
ne denne gangvej ikke anvendes i
Thyborgn, idet der var for stor niveau-
forskel mellem kaj og skibets lgnning,
hvortil gangvejen fastggres. Den lodret-
te afstand var ca. 1 meter og ville med-
fare, at gangvejen ville skrane stejlt
nedad.

Skibets gangvej anvendt ved kaj i Kage

Desuden blev det fundet uhensigtsmaessigt at anvende gangvejen, da skibet havde
mange forhalinger i Thyborgn. Det var besveerligt at rigge gangvejen til og at pakke
den sammen. Under opholdet i Thyborgn, havde skibet skiftet kajplads 3-4 gange.

| stedet blev en treepalle med en leengde pa ca. 3 meter og en bredde pa ca. 75 cm
anvendt. Det var en palle, der var fundet pa kajen. Den ene ende af pallen blev surret
til en stiver, der sidder mellem geleenderet og trinene pa lejderen, der fgrer op til bro-
deekket. Fastgarelsen af pallen var i ca. 1 meters hgjde over deekket. Herved blev pal-
lens fald mod skibet mindre. Til gengeeld blev den anden ende af pallen lgftet i forhold
til kajen.
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For at komme om bord skulle man derfor treede op pa pallen fra siden, passere hen
over den, traede op pa lejderen og ga 4 trin ned ad denne. P& grund af det kolde vejr,
blev treepallen saltet for at ggre den mindre glat.

Dette arrangement havde veeret anvendt i 4 dage far ulykken.

Arrangementet til adgang til og fra skibet (Foto: Midt- og Vestsjeellands Politi)

5.9 Risikovurdering/ISM m.m.

EGESUND har et elektronisk system om bord (Safety & Health at Sea) hvori arbejds-
pladsvurderinger og forskellige arbejdsprocesser er beskrevet. Der er ingen beskrivel-
ser af, hvordan adgangsforholdene til skibet planlsegges og sikkerhedsmaessigt udfe-
res.

5.10 Syn

Sefartsstyrelsen afholdt syn i forbindelse med skibets indflagning den 30. november
2009. Der blev ved synet ikke stillet krav i relation til ulykken.

5.11 Lovgivning

EGESUND skal overholde bestemmelserne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B,
Teknisk forskrift for skibes bygning og udstyr m.v., herunder:

Regel 23 Almindelig sikkerhed

Der skal veere truffet sa betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfelde ved
skibets seedvanlige drift, at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved
feerdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke er udsat for at komme til skade uden ved
mangel pa tilbgrlig forsigtighed.
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6 Analyse

6.1 Umiddelbare arsager
Usikre handlinger

| forbindelse med opholdet i Thyborgn valgte skibets farer i stedet for den saedvanlige
gangvej, et arrangement bestaende af en smal aflang treepalle, der var fastgjort til en
lejder om bord. Dette arrangement ydede ikke beskyttelse mod at falde i vandet mel-
lem skib og kaj. Der var ikke etableret ngdvendigt skridsikringsarrangement, handlister,
geleendere og trin.

Skibet var udstyret med en gangvej, men skibsledelsen fandt den uegnet til brug under
de foreliggende omstaendigheder.

Opklaringsenheden vurderer, at faldet mellem skib og kaj skyldtes, at der blev brugt et
uhensigtsmaessigt arrangement, der ikke ydede beskyttelse mod at falde ned mellem
skib og kaj.

Maskinchefen anvendte en type fodtgj, treesko, der var uhensigtsmeessigt under de
foreliggende vejrforhold. Sne, der har sat sig fast under dette fodtgj, kan have medvir-
ket til at ggre faerdslen pa treepallen farlig.

Opklaringsenheden vurderer, at maskinchefen anvendte uhensigtsmaessigt fodtgj, da
sne kan have sat sig fast under hans traesko.

Usikre omgivelser

Pa grund af lave lufttemperaturer og staerkt snefald var der risiko for, at treepallen der
blev anvendt til gangvej var glat. For at imgdekomme det, var pallen blevet bestrget
med salt. Da der |a store maengder af sne pa kajen, var det vanskeligt at treede op pa
pallen. P& grund af megen sne pa kajen skulle der tillige treedes ind pa pallen fra siden.
Opklaringsenheden vurderer, at vejrforholdende med lave temperaturer og store

maengder sne, har medvirket til, at adgangsforholdene med det anvendte arrangement
yderligere er blevet vanskeliggjort.

6.2 Medvirkende arsager
Involverede personer
Maskinchefen havde vaeret pa restaurant i byen, hvor han havde nydt alkohol.

Opklaringsenheden vurderer, at maskinchefens bedgmmelses- og reaktionsevne kan
have veeret nedsat pa grund af indtagelse af alkohol.

Maskinchefen var pa ulykkestidspunktet svaert overveegtig.

Opklaringsenheden vurderer, at maskinchefens overvaegt har heemmet hans beveegel-
sesfrihed og har besveerliggjort hans redning.
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Sikkerhedssystemet

Skibet var udstyret med en gangvej, men skibsledelsen fandt den uegnet til brug under
de foreliggende omsteendigheder.

Skibets elektroniske Safety & Health at Sea system indeholder arbejdspladsvurderin-
ger og beskrivelser af arbejdsprocesser, primaert som generelle beskrivelser. Til nogle
kerneprocesser findes udfarlige beskrivelse af risikomomenter og forholdsregler.

Der er ingen beskrivelser i systemet af, hvordan adgangsforholdene til skibet skal sik-
res.

Opklaringsenheden vurderer, at der om bord ikke er fyldestggrende procedurer, som
beskriver, hvordan faerdsel til og fra borde sikres under alle forhold.

Opklaringsenheden vurderer, at der om bord ikke er tilstraekkeligt anvendeligt udstyr til
at sikre feerdsel til og fra borde under alle forhold.

Opklaringsenheden vurderer, at der ikke var truffet betryggende forholdsregler i forbin-
delse med adgangsforholdene saledes, at passage kunne ske sikkerhedsmaessigt for-
svarligt.

Der er en ketcher om bord til bjeergning af overbordfaldne besesetningsmedlemmer. Det
var skibsfgrerens vurdering, at ketsjeren ikke kunne anvendes i situationen, da den
overbordfaldne la mellem skib og kaj.

7 Tilsvarende haendelser

Opklaringsenheden har udarbejdet rapport ved 5 tilsvarende ulykker siden 2003, hvor
personer er omkommet i forbindelse med adgang til skibe.

RELAY den 15. februar 2003
LISE LOTTE den 7. januar 2005
IDA KRISTINE den 17. juni 2006
ORASILA den 12. november 2006
GAIA den 30. januar 2007

Rapporterne kan findes pa Sgfartsstyrelsens hjemmeside under Ulykkesopklaring.
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