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Opklaringsenheden

Opklaringsenheden undersgger sgulykker og alvorlige personulykker pa danske han-
dels- og fiskeskibe. Enheden undersgger ligeledes sgulykker i danske farvande, hvor
udenlandske skibe er involveret.

Formal

Formalet med Opklaringsenhedens undersggelse er at tilvejebringe oplysninger om de
faktiske omsteendigheder ved ulykken og at klarlaegge de arsager og det begivenheds-
forlab, som har fart til ulykken, med henblik pa at der af Sgfartsstyrelsen eller andre
kan traeffes foranstaltninger for at reducere risikoen for gentagelser.

Undersggelsen sigter ikke mod at tage stilling til de strafferetlige eller erstatningsretlige
aspekter ved ulykkerne.

Opklaringsenhedens undersggelsesarbejde foregar adskilt fra Sgfartsstyrelsens gvrige
funktioner og virksomhed.

Indberetning
Nar et dansk handels- eller fiskeskib er involveret i en sgulykke eller en alvorlig per-
sonulykke, skal Opklaringsenheden straks underrettes.

Telefon 39 17 44 00
Telefax 3917 44 16

E-post: oke@dma.dk

Uden for kontortid kan Opklaringsenheden traeffes
pa telefon 23 34 23 01
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1 Resume

Under ombordsaetning af to lodser pa bulkcarrieren DEEP SEA fra lodsbaden SKAW-
PILOT I den 26. november 2009, blev den sidst entrende lods’ rygsaek fanget af trinene
pa SKAWPILOT I's entringsrig, mens lodsen var pa vej op ad lodslejderen. Lodsen
blev revet af lejderen og i vandet.

Ved en hurtig indsats fra lodsbadens beseetning kunne lodsen samles op efter ca. fem
minutter ved brug af lodsbadens udstyr beregnet til formalet.

Lodsen var ved bevidsthed under hele forlgbet, og bortset fra kuldepavirkning var han
uskadt.

2 Konklusion

Umiddelbare arsager (6.1)

Usikre handlinger

« Lodsen blev revet af lodslejderen, fordi rygsaekken, der blev baret pa ryggen,
blev fanget af entringsriggen.

« Opklaringsenheden vurderer, at manglende brug af termisk beskyttende bukser
har betydet, at den anvendte pakleedning ikke ville have veeret i stand til at sikre
lodsens overlevelse i en time som foreskrevet. Anvendelsen af termisk beskyt-
tende bukser ville have mindsket risikoen for afkgling veesentligt, og dermed
have forlaenget den tid der var til radighed til at bjaerge en den overbordfaldne
lods.

Usikre omgivelser
* Opklaringsenheden vurderer, at entringsriggens placering og udformning bevir-

kede at lodsens rygsaek blev "fanget” imellem entringsriggens trin, og lodsen
derved blev revet af lodslejderens som faglge af fartgjets beveegelser.

Medvirkende arsager (6.2)

Involverede personer

Lodsen var under hele forlgbet ved bevidsthed, og kunne under den efterfglgende
bjeergning aktivt bidrage ved at tydeligggre sin egen position i vandet.
Sikkerhedssystemet

Opklaringsenheden vurderer, at SKAWPILOT I's besaetnings traening og kendskab til
lodsbad og det anvendte udstyr har haft afgarende betydning for forlgbet af den efter-

falgende bjeergningsaktion, og den korte tid der gik far lodsen kunne bjserges om bord i
lodsbaden.

Sgulykkesrapport fra Opklaringsenheden

Side 4



Lodsen anvendte redningsvest, som imidlertid ikke oppustedes automatisk som den
var beregnet til. Vesten kunne imidlertid oppustes ved manuelt at treekke i udlgser li-
nen. | den aktuelle situation er det ikke blevet fastslaet, om lodsen trak i udlgserlinen
far tabletten var blevet oplgst eller om den manglende udlgsning skyldtes andre ting.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at den manglende opdatering af Fartgjshandbo-
gen gennem leengere tid har givet plads for lokal- og individuel praksis, som i stor grad
er blevet anvendt, frem for instruktionerne i Fartgjshandbogen.

3 Tiltag

Danpilot har i forbindelse med hgring meddelt, at falgende tiltag er iveerksat efter haen-
delsen:

« Det er meldt ud i organisationen, at der ikke ma baeres rygssek m.v. pa ryggen
under entring.

» Der nedsat et bekleedningsudvalg, der indstiller sikkerhedsudstyr/termisk be-
skyttelse til sikkerhedsorganisationen.

» Der er udarbejdet en vifte af forskelligt sikkerhedsudstyr godkendt af sikker-
hedsorganisationen. En ny jakke med integreret redningsvest er implementeret.

« Der er udarbejdet en video for at anskueliggare de problematikker der er vedr.
anvendelse af rygsaek etc.

« Der er meldt ud, at der kun findes et gyldigt eksemplar af Fartgjshandbogen
(online-versionen).

4 Anbefalinger

For at opretholde en god sikkerhedskultur i en organisation er det vigtigt, at der fra le-
delsen sendes et klart signal om, at sikkerhed har hgjeste prioritet.

« DANPILOT anbefales, straks at melde ud i organisationen om status pa den
eksisterende Fartgjshandbog, samt at fremskynde processen i sikkerhedsorga-
nisationen med revidering af procedurer og retningslinier.

Danpilot har i forbindelse med hgringen meddelt falgende: "Danpilot har meldt klart ud,
at den eksisterende Fartgjshandbog i papirudagve, der forefindes pa lodsstationerne
ikke er geeldende mere, og kun den der ligger online er opdateret og gyldig”.

Den eksisterende fartgjshandbog indeholder instrukser, som skal falges ved overfarsel
af lodser. Ved denne haendelse og ved en efterfglgende haendelse den 18. januar 2010
I @resund, hvor en lods faldt i vandet, har Opklaringsenheden oplysninger om, at en
eller flere instrukser ikke blev fulgt.

Lodsen kan bringe sit liv i fare og badfareren kan bringes i en meget vanskelig og ulyk-
kelig situation, hvis instrukserne ikke fglges ngje.
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« DANPILOT anbefales, at tage dette spagrgsmal op i sikkerhedsorganisationen,
sa det altid sikres, at bade lods og badfgrer tager ansvar for, at vedtagne pro-
cedurer faglges.

« DANPILOT anbefales, at overveje om entringsarrangementet pd SKAWPILOT
1 er optimalt.

Den overbord faldne lods har oplyst, at det efter hans mening var godt, at SKAWPILOT
1 var bemandet med to mand. | sin rapport udfeerdiget umiddelbart efter haendelsen
angiver lodsen som en lektion der kan uddrages af haendelsen bl.a.: "...At der var to
badmaend i lodsbaden var udslagsgivende for succesfuld bjaergning”.

Opklaringsenheden har fra en kontaktperson faet oplyst, at det i nogle situationer vil
veere meget vanskeligt at samle en lods op, hvis lodsbade kun er bemandet med én
person.

Opklaringsenheden har faet udstyret demonstreret pa lodsbad i Drager, hvor opsam-
ling af overbordkastet dukke blev udfert af én mand i baden. Denne opsamling forlgb
uden problemer. Ved en efterfglgende haendelse den 18. januar 2010 i @resund ved
Helsingar, hvor lodsen faldt i vandet pga. en fejl pa det tilriggede 'combination’-
arrangement, blev lodsen under gode forhold bjerget med én mand i lodsbaden.

Det kan ikke imidlertid ikke udelukkes, at en bemanding med to mand frem for med kun
én mand, i visse situationer kan have betydning for et heldigt forlgb. Opklaringsenhe-
den mener, at lodser og badfarere, der regelmaessigt afholder gvelser, er de bedste til
at afgare, hvornar en ekstra mand i lodsbade er pakreevet.

« DANPILOT anbefales, at tage dette spargsmal op i sikkerhedsorganisationen,

sa det altid sikres, at bade lods og badfarer ved den aktuelle lodsoverfarsel fin-
der, at opsamling af en overbordfalden er mulig pa forsvarlig vis.

4 Undersggelsen

Opklaringsenheden har modtaget forklaringer fra den involverede lods, lodsbadens
beseetning samt DANPILOT's tekniske chef og sikkerhedsansvarlige.

Opklaringsenheden har endvidere ved besgg pa Drager Lodsstation faet demonstreret
'mand over bord’-mangvrer herunder udstyret til bjeergning af en overbordfalden.

5 Faktuelle oplysninger

5.1 Ulykkesdata

Ulykkestype (haendelsen i detaljer) Mand overbord fra lodslejder

Ulykkesdato og tidspunkt 26. november 2009 kl. ca. 04.00 LT

Ulykkesomrade Off. Skagen

Tilskadekomne En mand (lods) kuldepavirket, men i gv-
rigt uskadt.
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5.2 Sejladsdata

Sejladsens fase

Under ombordseetning af lods

Afgangshavn og tidspunkt

Skagen 03.30 LT

5.3 Skibsdata

Navn SKAWPILOT |

Hjemsted Skagen

Kaldesignal OVIX2

Rederi Skagen Lodseris Fartgjsfond

ISM-ansvarlig operatar/rederi Danpilot

Register DIS

Flagland Danmark

Byggear 1967

Skibstype Lodsbad

Bruttotonnage 77.6 BT

Leengde overalt 22.3m

Maskineffekt 810 kW

Fartsomrade Fart inden for linjerne @gst for 6° @stlig
leengde i Nordsgen og syd for 58° nordlig
bredde i stersgen samt inden for
GMDSS omrade Al. Dog ikke udover 20
sgmil fra neermeste kyst.

Regelgrundlag Sgfartsstyrelsens meddelelser 'F’

5.4 Vejrdata

Vind — retning og hastighed i m/s

SSW 10-12 m/s

Dgnning

Ca. 2 meter fra samme retning som vind.

Sigtbarhed God
Lysforhold Markt
5.5 Beseetningsdata

Antal besaetningsmedlemmer 2
Antal besaetningsmedlemmer med sgnae- 2
ringsbevis til at veere vagthavende pa bro-

en

Bemandingsfastseettelse 2

Stilling om bord. Funktion pa ulykkestids-
punkt. (Besaetningsmedlemmer relevant for
ulykke).

Alder, sgneeringsbeviser, certifikater, ud-
dannelse, sejltid.

Lodsbadens farer:

51 ar. Uddannet seetteskipper. Til sgs i
1976. Derefter sejlads i langfart og Esvagt
som styrmand. Har yderligere sejlet som
fiskeskipper i ca. 20 ar. Badmand i DAN-
PILOT siden april 2009.

Lodsbadens besaetning:

51 ar. Uddannet med fiske- og saetteskip-
pereksaminer. Fisket siden han var 18 ar.
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Ansat pa Skagen lodsstation som bad-
mand i 1995.

Lods (overbordfaldne): 44 ar. Skibsfarer-eksamen fra 1986. 28 ar
til sgs, heraf de sidste otte som lods. Om-
radeleder i DANPILOT.

5.6 Heendelsesforlgb

SKAWPILOT | afgik d. 26/11 2009 kl. 03.30 fra Skagen med to mands besaetning og
tre lodser om bord for at seette lods om bord i to skibe. Det farste skib der blev sejlet ud
til var bulkcarrieren DEEP SEA. Her skulle ombordsaettes to lodser. Der blev anvendt
en lodslejder pa DEEP SEA's bagbord side. Den farste lods kom om bord i DEEP SEA
uden heendelser. Da den anden lods forlod og entrede DEEP SEA's lodslejder, blev
hans rygsaek, som han havde pa ryggen, fanget imellem trinene pa SKAWPILOT I's
entringsrig. Da SKAWPILOT | i det samme kraengede til bagbord og satte sig i en sg,
blev lodsen revet af lejderen og i vandet.

Fra lodsbaden blev der med det samme kastet en redningskrans ud, som den over-
bordfaldne lods var i stand til at ifgre sig. Ved anvendelse af det til formalet beregnede
udstyr, lykkedes det lodsbadens beszetning, assisteret af den sidste ombordvaerende
lods, at bjeerge den overbordfaldne inden for hvad der blev skgnnet til fem minutter.

Den overbordfaldne lods oplyser, at han pa intet tidspunkt var pavirket af vandets tem-
peratur. Efter at veere bjeerget om bord i lodsbaden, affgrte han sig selv sit vade tgj, og
ifgrte sig i stedet en af lodsbadens overlevelsesdragter for at f4 varmen. Vel om bord i
lodsbaden kunne lodsen maerke kulden, men var derudover uskadt.

5.7 Fartgjshandbogen

| DANPILOT er procedurer etc. beskrevet i Fartgjshandbogen, og denne publikation er
velkendt i organisationen. Fartgjshandbogen er imidlertid ikke lgbende opdateret, og i
den tidligere organisation er mange af Fartgjshandbogens procedurer etc. erstattet af
lokale procedurer bestemt af det pageeldende lodseris lodsformand.

| den nye organisation er det besluttet, at procedurer evalueres og revideres i ngdven-

digt omfang. Dette arbejde er igangsat, ligesom det er erkendt, at der forestar et arbej-
de med at opdatere Fartgjshandbogen.

5.8 Ombordseetning i henhold til Fartgjshandbogen.

Fartgjshandbogen angiver de procedurer og forholdsregler, der skal anvendes i forbin-
delse med ombordsaetning af lodser i skibe.

Skibe, hvori der skal ombordseettes lods, skal instrueres om at styre den kurs, der giver
den bedst mulige lee for lodsens ombordstigning. Samtidig skal skibet ggre styrefart
igennem vandet og afpasse farten sa lodsbaden kan ligge sikkert langs siden.

Ved den aktuelle ombordsaetning styrede DEEP SEA en gstlig kurs, hvilket ifalge savel
badmaend som lodser med den aktuelle SSW-lige vind gav god lee.
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Fartgjshandbogen angiver, at lodser under klatring pa lodslejderen ikke selv mé& beere
lgse tasker eller andet grej over skulderen.

Fartgjshandbogen angiver, at lodsens pakleedning skal sikre overlevelse i den aktuelle
vandtemperatur i én time. Den af DANPILOT udleverede todelte dragt, er testet til at
sikre overlevelse i én time ved en vandtemperatur pa 0 grader Celsius. Dette forudsaet-
ter anvendelse af savel jakke som bukser.

Derudover indeholder Fartgjshandbogen ogsa andre instrukser om bl.a. redningsvest
og lys etc.

5.9 Organisation

DANPILOT er en sammenslutning af de tre tidligere lodserier i det statslige lodsvaesen.
Med sammenslutningen gnskedes at opna en central og mere ensartet styring af
DANPILOT's funktioner. | DANPILOT er udneevnt 16 omradeledere, der refererer til en
Lodschef. De 16 omradeledere er lodser pa de enkelte lodsstationer, der har nogle
ledelsesfunktioner i forhold til de lodser og badmeend, der har tjenestested pa den en-
kelte lodsstation. Lodschefen er i praksis den tidligere ’lodsformand’. Han er séledes
den gverste lods i DANPILOT, og dermed chef for de 16 omradeledere.

Den daglige leder af sikkerarbejdet i DANPILOT er den tekniske chef. Der er i juni 2009
nedsat en sikkerhedsorganisation, der skal arbejde videre med sikkerhedsarbejdet i
forbindelse med de funktioner, der udfgres i DANPILOT — herunder lodsers ombord-
stigning i skibe.

Sikkerhedsorganisationen er opbygget med fire sikkerhedsgrupper:

- Sikkerhedsgruppe for lodser, bestdende af en omraderleder og en lods

- Sikkerhedsgruppe for badmeend, bestaende af DANPILOT's tekniske chef og
en badmand.

- Sikkerhedsgruppe for administrationspersonale, bestdende af DANPILOT gko-
nomichef og en administrationsmedarbejder.

- Sikkerhedsgruppe for disponeringen, bestdende af disponeringslederen og en
disponent.

Det er meddelt ud i organisationen, at den etablerede sikkerhedsorganisation vil udar-
bejde nye arbejdspladsbrugsanvisninger (APV) for alle funktioner, og at der lokalt ikke
skal udarbejdes flere sadanne APV’ere. Det er fra DANPILOT oplyst, at for nye APV’er
for det administrative omrader er faerdiggjort. Arbejdet med konkrete APV’er pa de gv-
rige omrader er endnu ikke igangsat.

Indtil nye APV’ere er udarbejdet er det de i "Fartgjshandbogen” angivne procedurer og
forholdsregler, der er gaeldende.
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5.10Lodsbadens bemanding

DANPILOT’s lodsbade er som udgangspunkt bemandet med en person, badfareren.
Under i Fartgjshandbogen naermere angivne forhold (vind og vejr, passagersejlads,
sejlads ifb. bjeergningsoperationer og/eller SAR-operationer) skal lodsbadene imidlertid
veere bemandet med to besaetningsmedlemmer. DANPILOT’s lodsbade ved Gedser,
Esbjerg, Hals og Skagen adskiller sig fra dette, idet de altid er bemandet med to mand.

De to besaetningmedlemmer om bord i SKAWPILOT | havde deltaget i de kraevede
mand overbord-gvelser og havde et godt kendskab til savel fartgjet som det ombord-
veerende udstyr til bjaergning af en overbordfalden.

Ud over lodsbadens to besaetningsmedlemmer var der pa dagen ogsa en tredje lods,
der efter ombordsaetningen af lodser pa DEEP SEA skulle bringes ud til et andet skib.

5.11 Entringsriggen

Ved lodsers ombordstigning bliver der pA SKAWPILOT | anvendt en entringsrig, der
bestar af trin monteret i de vant der afstiver skibets mast. Entringsriggen pa SKAWPI-
LOT I er anderledes end pad DANPILOT's gvrige lodsbade, hvor der anvendes en lgs-
ning med en tveerskibs "bro” med platform, hvorfra lodsen treeder over pa lodslejderen
af det skib, han skal entre.

Entringsriggen pa il
SKAWPILOT | -l_'.'!f""""“"_'"'_'

¥

e=s

Figur 1: SKAWPILOT med entringsriggen

5.12 Personligt sikkerhedsudstyr

Termisk beskyttelsesdragter

Alle DANPILOT’s lodser far ved anseettelsen udleveret en todelt termisk beskyttelses-
dragt bestdende af jakke og bukser. Den udleverede dragt er af fabrikatet Mustang
Survival, og korrekt anvendt er dragten testet til at sikre overlevelse i én time i nul gra-
der Celsius koldt vand.

"Crewfinder”

Alle lodser har en personlig sender, betegnet "Crewfinder”, der skal hjaelpe lodsbaden
med at finde en lods i vandet. Senderen transmitterer et pejlesignal, der modtages i
lodsbaden, og som badfgreren via en indikator om bord, kan styre efter for at komme
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tilbage til en overbordfalden lods. Brugen af dette system indgar i den tilbagevendende
treening i Mand-over-bord-situationer.

Antennen til den overbordfaldne lods’ Crewfinder var sat fast i redningsvesten, og blev
ved kontakten med SKAWPILOT I's entringsrig revet af. Crewfinder systemet kunne
derfor ikke anvendes.

Redningsvesten

Alle lodser og badmaend er udstyret med en oppustelig redningsvest. Redningsvesten
er beregnet til at automatisk at udlgses, nar den kommer i vand. Blandt badmzaend og
lodser findes stadig et-kammerveste, men disse er ved at blive udskiftet med to-
kammerveste.

| forbindelse med hgring har Danpilot oplyst, at samtlige et-kammerveste nu er inddra-
get, og erstattet med to-kammersveste.

Af "Fartgjshandbogen” fremgar, at savel lodsbadens beszetning (badmaend) som lod-
ser ved feerden uden for lodsbadens styrehus, skal baere redningsvest.

Nar lodsbade betjenes af én badferer, skal denne ved ophold i styrehuset ogsa have
redningsvest pa, sa der ved en mand-over-bord-situation ikke spildes tid med at tage
redningsvesten pa.

Den overbordfaldne lods’ redningsvest var en et-kammervest. Den pustedes ikke au-
tomatisk op som den skulle, da den kom i vandet. Ved manuelt at traekke i udlgserli-
nen, fik lodsen imidlertid udlgst vesten.

Redningsveste af den anvendte type udlgses ved, at en tablet i udlgsningsmekanis-
men oplgses af vand. Der gar et kort tidsrum, far tabletten oplgses. | den aktuelle si-
tuation er det ikke blevet fastsldet, om lodsen trak i udlgserlinen fgr tabletten var blevet
oplgst eller om den manglende udlgsning skyldtes andre ting.

Stropelight

Alle lodser er udstyret med et "strope-light”. Dette er et markeringslys, der kan seettes
fast pa den termiske beskyttelsesdragt. Typisk baeres det gverst pa den ene overarm.
Lyset teendes manuelt, og blinker med en stor lysintensitet, for saledes at ggre det let-
tere for besaetningen i lodsbaden at genfinde en overbordfalden lods.

Den overbordfaldne lods var, mens han |a i vandet i stand til at tage sit "Strope-light”,
og holde det op i strakt arm. Dette bidrog til, at de tre mand i lodsbaden pa intet tids-
punkt mistede den overbordfaldne lods af syne.

5.13Ansvar i henhold til brugen af personligt sikkerhedsudstyr.

Ifelge "Fartgjshandbogen™s kapitel 11.6 — "Bekleedning for lodser og brug af rednings-
vest” skal lodser altid baere redningsvest, nar han gar om bord i eller forlader et skib
der lodses. | henhold til Fartgjshandbogen skal lodser desuden bzere en pakleedning
der sikrer en overlevelse pa én time i den pageeldende vandtemperatur.

Ifalge kapitlets afsnit 11.6.3. er lodsbadens farer ansvarlig for, at bestemmelserne om-
kring brugen af redningsvest overholdes af savel lodsbadens besaetning som ombord-
veerende lodser. "Fartgjshandbogen” paligger ikke badfareren yderligere pligter i for-
hold til brugen af gvrigt personligt sikkerhedsudstyr.
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5.14 Udstyr til bjeergning af overbordfalden

Om bord i SKAWPILOT | fandtes, som i alle DANPILOT's lodsbade, udstyr til bjeerg-
ning af en overbordfalden. Udstyret gar under betegnelsen "MateSaver”, og er udviklet
med henblik pd, at kunne bjeerge overbordfaldne, der er bevidstlgse, og derfor ikke
selv kan assistere.

Systemet bestar af en stang, der i den ene ende er monteret med en "lgkke”, der fra
stangens anden ende kan ’lukkes’ og/eller 'abnes’. | den ende af stangen med 'lgkken’,
er der et gje, hvori en line kan geres fast, og linen fares op igennem nokken pa en te-
leskopisk bom pa lodsbaden. "Lgkken” fares under den overbordfaldne, og op under
hans arme, hvorefter den strammes til. Herefter kan man med linen der er fart op igen-
nem nokken pé den teleskopiske bom, hale den overbordfaldne tilbage om bord.

5.15 Sikkerhedsuddannelse og Mand overbord-gvelser

| DANPILOT gennemgar badmeend hvert andet ar et sikkerheds-kursus, hvor der under
realistiske forhold treenes i mand overbord situationer med overbordfald fra et andet
fartgj samt brug af lodsbadens udstyr til bjeergning af en overbordfalden.

Lodser gennemgar hvert femte ar treening i overlevelse ved overbordfald. Herunder
brugen af overlevelsesdragt, og der er mulighed for under gvelserne at anvende eget
udstyr.

Ifelge "Fartgjshandbogen” skal der pa DANPILOT’s lodsstationer holdes Mand-over-
bord-gvelser (MOB-gvelser) hver maned, hvor traeningen i bjeergning af overbordfalden
med lodsbadens udstyr skal treenes. | forbindelse med vagter etc. er det ikke altid mu-
ligt, at alle lodsstationens badmaend deltager i alle gvelserne. Der er derfor en praksis,
der foreskriver at hver enkelt badmand arligt skal udfare ni MOB-gvelser. Denne prak-
sis er ikke nedskrevet i "Fartgjshandbogen” men foreligger i form af skrivelser pa den
enkelte lodsstation.

MOB-gvelser skal altid foretages med deltagelse af minimum to personer, s& man ef-
terfglgende er i stand til at evaluere gvelsen.

6 Analyse

6.1 Umiddelbare arsager

Usikre handlinger

Rygseekken
Lodsen bar sin rygsaek pa ryggen under klatren pa lodslejderen.

Mens rygsaekken blev baret pa lodsens ryg, blev den fanget af entringsriggens trin og —
da lodsbaden kreengede modsat og samtidig satte sig i s@en - rev den derved lodsen af
lodslejderen.

Lodsen bar under overfarslen til DEEP SEA sin rygsaek pa ryggen. Som begrundelse
for at baere rygsaekken pa ryggen, og ikke fa den lgftet op med en line, angiver han, at
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han anser det for sikrest at have den pa ryggen frem for pa et deek i bevaegelse samti-
dig at skulle handtere en line og binde rygsaek eller anden taske fast til denne.

| henhold til Fartgjshandbogen ma lodser ikke beere lgse tasker eller andet grej over
skulderen under klatren pa lodslejder. Det er i Fartgjshandbogen ikke klart om dette
omfatter rygseekke.

Lodsen blev revet af lodslejderen, fordi rygseekken, der blev baret pa ryggen, blev fan-
get af entringsriggen.

Termisk beskyttelse

| henhold til Fartgjshandbogen skal lodser beere en paklaedning der sikrer en overlevel-
se pa én time i den pagaeldende vandtemperatur. Den til lodser udleverede todelte
dragt er testet til at sikre overlevelse i én time i en vandtemperatur pa nul grader C.

Den overbordfaldne lods anvendte jakken fra den udleverede termiske beskyttelses-
dragt, hvorimod de tilhgrende bukser ikke blev anvendt. Lodsen har oplyst, at han fandt
bukserne heemmende, nar han skulle op ad lodslejderen.

Opklaringsenheden vurderer, at den manglende brug af de termisk beskyttende bukser
har betydet, at dragten ikke ville have veeret i stand til at sikre den gnskede overlevel-
se. Anvendelsen af termisk beskyttende bukser ville have mindsket risikoen for afkaling
vaesentligt, og dermed have forleenget den tid der var til rAdighed til at bjeerge en den
overbordfaldne lods.

Usikre omgivelser

Vejr, sg og entringsrig

Vejret pa dagen var for arstiden typisk for forholdene ved Skagen, og havde ikke givet
de involverede badmaend eller lodser anledning til at overveje hvorvidt overfarslerne af
lodser skulle finde sted.

Forholdene bevirkede at SKAWPILOT | beveegede sig i sgen.
Opklaringsenheden vurderer, at entringsriggens placering og udformning bevirkede, at

lodsens rygseek blev fanget imellem entringsriggens trin, og lodsen derved blev revet af
lodslejderen som fglge af fartgjets beveegelser.

6.2 Medvirkende arsager

Involverede personer

Lodsen

Den overbordfaldne lods er omradeleder i DANPILOT, og har veeret lods igennem de

sidste otte ar.

Lodsen var under hele forlgbet ved bevidsthed, og kunne under den efterfglgende
bjeergning aktivt bidrage ved at tydeligggre sin egen position i vandet.
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Sikkerhedssystemet

Treening i og udstyr til mand-over-bord situationer
Begge lodsbadens beszetningsmedlemmer havde treenet i mand-overbord-situationer,
og havde god erfaring med og kendskab til den aktuelle lodsbad, SKAWPILOT I.

Lodsbadens udstyr til bjaergning af overbordfaldne blev anvendt, og fungerede efter
hensigten.

Opklaringsenheden vurderer, at besaetningens treening og kendskab til udstyret har
haft afggrende betydning for forlgbet af den efterfglgende bjeergningsaktion, og den
korte tid der gik far lodsen kunne bjaerges om bord i lodsbaden.

Redningsvest
Lodsen anvendte redningsvest, som imidlertid ikke oppustedes automatisk som den

var beregnet til. Vesten kunne dog oppustes ved manuelt at treekke i udlgser linen.

| den aktuelle situation er det ikke blevet fastslaet, om lodsen trak i udlgserlinen far
tabletten var blevet oplgst eller om den manglende udlgsning skyldtes andre ting.

Fartgjshandbogen.

Fartgjshandbogen har som system ikke veeret vedligeholdt. P& de enkelte lodserier har
Fartgjshandbogens procedurer veeret suppleret eller erstattet af lokalt bestemte ret-
ningslinier.

De enkelte lodser har pa tilsvarende made dannet egen praksis omkring eksempelvis
pakleedning, brug af udleveret udstyr, beering af tasker etc.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at den manglende opdatering af Fartgjshandbo-

gen gennem leengere tid har givet plads for lokal- og individuel praksis, som i stor grad
er blevet anvendt, frem for instruktionerne i Fartgjshandbogen.
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