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1. Preesentation af Sgfartsstyrelsen

Sgfartsstyrelsen er en styrelse under @konomi- og Erhvervsministeriet. @konomi- og Erhvervsministeriet
bestar herudover af departementet, Danmarks Statistik, Erhvervs- og Byggestyrelsen, Erhvervs- og Selskabs-
styrelsen, Finanstilsynet, Forbrugerstyrelsen, Konkurrencestyrelsen, Patent- og Varemerkestyrelsen samt
Sikkerhedsstyrelsen.

Som sektorstyrelse for sgfartserhvervet tager styrelsens ansvarsomrade udgangspunkt i sgfarten og dens
rammevilkar, skibet og dets besatning. Styrelsen har saledes myndighedsansvaret for:

e danske skibes bygning, udstyr og drift (omfattende sikkerhed, terrorforebyggelse, forholdsregler for
sejladsen, bemanding, arbejdsmiljg og miljgbeskyttelse) samt havnestatskontrol af udenlandske ski-
be i dansk havn

e skibsregistrering

e (e sgfarendes uddannelse, beskaftigelse, sundhed og sgfartssociale forhold

o skibsfartspolitik, sgret samt erhvervspolitik bade nationalt og internationalt.

Myndighedsansvaret geelder bade handelsfladen og fiskeriet. Dog har styrelsen ikke ansvaret for erhvervspo-
litikken for fiskeriet, der hgrer under Ministeriet for Fadevarer, Landbrug og Fiskeri.

Endvidere har Sgfartsstyrelsen opgaver vedrgrende regulering af sejladsforholdene i de danske farvande,
mens farvandsafmeerkning, farvandsovervagning, overvagning af civil skibsfart, suveranitetshandhavelse,
politimyndighed, alle forhold vedrgrende lodsning, forureningsbekeempelse, miljgovervagning, isbrydning
m.m. hgrer under Forsvarsministeriet.

Sefartsstyrelsen bestar af den centrale styrelse, 8 synskontorer inklusive kontoret i Nuuk samt Center for det
Maritime Sundhedsvasen pa Fang. Driftsansvaret for skoleskibet DANMARK har styrelsen overfgrt til det
maritime uddannelsescenter MARTEC i Frederikshavn, men skibet ejes fortsat af staten repraesenteret ved
Sefartsstyrelsen. Sgfartsstyrelsen er overordnet ansvarlig for det maritime uddannelsessystem, der bestar af
taxameterstyrede selvejende institutioner.

1.1 Mission

Med udgangspunkt i @konomi- og Erhvervsministeriets mission og vision om at skabe fremtidsrettede
veekstvilkar for borgere og virksomheder i en stadig mere global verden har Sgfartsstyrelsen fastlagt sin mis-
sion som:

Mission: At fremme sikkerhed og sundhed pa rent hav, samt effektivt at styrke sgfartserhver-

venes konkurrenceevne og beskaftigelse.



1.2 Vision

Sgfartsstyrelsen arbejder ud fra regeringens handlingsplan "Danmark som Europas fgrende sgfartsnation” og
har fastlagt sin vision som:

Vision: Sgfartsstyrelsen satter pejlemerker for fremtidens kvalitetssgfart.

1.3 Vilkar

Sefartsstyrelsen star over for en veesentlig udfordring i 2009 og kommende ar i forhold til at skulle tilpas-
se styrelsen til de faldende bevillinger. Dette samtidig med, at opgaveportefgljen er stigende som fglge af
gget indflagning, @get internationalt/regionalt arbejde m.m.

1.4 konomi- og Erhvervsministeriets arbejdsprogram

@konomi- og Erhvervsministeriet har et feelles arbejdsprogram, som angiver de starre strategiske mal, som
koncernen samlet arbejder efter for at efterleve ministeriets mission samt indfri ministeriets vision. Arbejds-
programmet angiver ogsa arlige resultatmal for ministeriets indsats for at nd de langsigtede strategiske mal.

Sefartsstyrelsen har hovedansvaret for at na falgende strategiske mal i arbejdsprogrammet:

e Der arbejdes for reduktion af skibsfartens CO2-emissioner samtidig med, at danske maritime virk-
somheders konkurrenceevne fremmes dels gennem veekstfremmende international regulering, som
sikrer lige vilkar globalt, dels gennem forskning, innovation og uddannelse bl.a. via det strategiske
partnerskab for klimaansvar i Det Bla Danmark.

e Sejladssikkerheden i de arktiske farvande skal styrkes, sa risikoen ved den stigende sejlads i bl.a.
grgnlandske farvande mindskes.

e Der skal ivaerkszattes en forebyggelsesstrategi pa det maritime omrade, herunder lovgivning om gen-
nemfgrelse af ILO’s sgfartskonvention.

e Der udarbejdes en dansk integreret maritim politik.

e Spfartsstyrelsen skal sikre, at sagsbehandlingstiden for 90 pct. af sagerne vedr. sgneringsbeviser
hgjst ma vaere pa 12 dage.

| kontrakten angives, nar et resultatkrav er identisk med eller bidrager til opfyldelsen af et arligt resultatmal i
arbejdsprogrammet.

2. Sgfartsstyrelsens opgaver

Sgfartsstyrelsen arbejder efter principperne i Excellencemodellen. Styrelsen har herunder defineret 3 kerne-
processer:

e Sikkerhed, sundhed og miljg (SSM).
e  @konomiske rammebetingelser (JR).
e Maritime kompetencer (MK).



Sammenhangen mellem Sgfartsstyrelsens mission og vision, overordnede strategi, kerneprocesser og resul-
tatmal og -krav kan illustreres som falger:

Resultatmal
og -krav

I

Maritime
kompetencer

Ud over de 3 — faglige — kerneprocesser har Sgfartsstyrelsen de internt rettede statteprocesser.

2.1 Sgfartsstyrelsens opgavehierarki

Sefartsstyrelsens opgavehierarki er en model for gruppering af styrelsens arbejde pa forskellige niveauer, sa
strategi, opgaver og kerneprocesser, produkter, aktiviteter, resultater og ressourcer bliver relateret til hinan-
den.

Sefartsstyrelsens 3 kerneprocesser udger “opgaver” i opgavehierarkiets terminologi — se nedenstaende figur.



_ff —_——_—__————__
===
Mission: )
LRI At fremme sikkerhed og sundhed pa rent hav, samt effektivt at styrke sgfarts-
erhvervenes konkurrenceevne og beskeftigelse )
Vision Vision: )
Sgfartsstyrelsen satter pejlemarker for fremtidens kvalitetssgfart
J
Strategi Strategi:
Danmark som Europas ferende sgfartsnation
Opgaver/ ; - I —
Kernepro- Opgave 1: Slkke_rhed, Opgave 2: Qk_onomlske Opgave 3: Maritime Kom-
Sundhed og Miljg Rammebetingelser petencer (MK)
r
cesse (SSM) (@R)
Regelfast- Regelhand- Politikudvik- Regelhand- Udvikling og Administra-
Produkt- i 5 i -
settelse haevelse ling og heaevelse og regelfastsaet tion af ud
grupper regelfastsaet- gode rammer telse dannelserne
telse
Regler, tekniske Syn, auditering, Erhvervspolitik\ Skibsre- Fastsattelse af\ Administration
Produkter forskrifter, afgarelser gistrering regler af tilskud
bekendtgarelser og pabud
mm
J J
Fastsattelse af Udvikling af ) Tilsyn og
regler uddannelser auditering
J
Arbejdsretslige Information,
forhold erhvervsvejled-

ning og rekrutte-
ring

Forskning og
udvikling

Note: Af hensyn til opgavehierarkiets/resultatkontraktens omfang er der kun medtaget et antal eksempler pa Segfartsstyrelsens produk-
ter. Endvidere er stgtteprocesserne ikke underopdelt/specificeret, da resultatkontrakten alene vedrgrer de eksternt rettede opgaver.



3. Strategiske malsaetninger, resultatmal og resultat-
krav

For hver produktgruppe er der formuleret en strategisk malsatning, som udtrykker, hvad der skal opnas i
relation til produktgruppen inden for en tidshorisont pa ca. 1 til 3 ar. Den strategiske malsatning skal ses
som en forbindelse mellem, hvad der skal nas pa lengere sigt og de resultatmal og —krav, som Sgfartsstyrel-
sen bliver vurderet pa i et givet ar.

For de strategisk veesentligste produkter er der formuleret resultatmal, som beskriver, hvilke resultater der

skal opnas i lgbet af aret inden for dette produkt. Til hvert resultatmal er knyttet et eller flere resultatkrav, der
skal bruges til evaluering af, om resultatmalet er opfyldt.

3.1 Oversigt over produktgrupper og arets resultatmal m.m.
Budget uden /

o Veegt med
Produkt Resultatmal vy :
i pct. feellesudgifter
(mio. kr.)
Sikkerhed, sundhed og miljg (SSM)

Produktgruppen: Regelfastsaettelse

Resultatmal 1: Forebyggelsesstrategi 7,5
Produkt 1: Fastsaettel- Resultatmal 2: Sejladssikkerhed i arktiske far- 75
se af regler om sej- vande ' G
ladssikkerhned og mil- Resultatmal 3: Emissioner 15 ' '
jsbeskyttelse Resultatmal 4: Besaetningsfastsaettelse 10

Resultatmal 5: Pirateri 5
Produktgruppen: Regelhdndhzevelse
Produkt 2: Regelhand- . . '
hevelse — Sikkerhed, Resultatmal 6: Feaerre arbejdsulykker og tilbage- 10 25.8/32.5

- holdelser
sundhed, miljg
@konomiske rammebetingelser
Produktgruppen: Politikudvikling og regelfastsaettelse
Produkt 3: Politikudvik- Resultatmal 7: Integreret maritim politik 10
ling, sefartens gkono- 45/58
miske rammebetingel- Resultatmal 8: Internationalt sgfartssamarbejde 10 T
ser.
Produktgruppen: Regelhandhzevelse og gode rammer
) . Resultatmal 9: Indikatorer, se@nzeringsbeviser,

Produkt 4: Regelhand-  yigitalisering, administrative lettelser S
heevelse og gode R | Al 10 Sti d der d K 5,2/7,0
—— esultatmal 10: Stigende tonnage under dans 10

flag



Budget uden /

5 Veegt med
Produkt Resultatmal Vey :
i pct. feellesudgifter
(mio. kr.)
Maritime kompetencer
Produktgruppen: Udvikling og regelfastseettelse
Produkt 5: Bedre ud- Resultatmal 11: Uddannelse i miljgrigtig skibs- 5
dannelser og rekrutte- drift og entreprengrskab 2,413,2
ring Resultatmal 12: Rekruttering 5
Sum péa produktniveau 54,2/67,7
Overordnet budget 162,9
Deekningsgrad 33%/42%

Feellesudgifterne er fordelt pa de enkelte resultatmal ud fra sterrelsen af det samlede krone- og timebudget.



4. Resultatmal for 2009

Sikkerhed, sundhed og miljg

Produktgruppen: Regelfastseettelse

Strategisk malseetning:
Reglerne skal veere internationale og let tilgeengelige, begreenset til det ngdvendige og nyde opbakning i erhverv og sam-
fund.

Regelniveauet for sikkerhed, sundhed og miljgbeskyttelse pa danske skibe skal veere i top sammenlignet med andre farende
sgfartsnationer i Europa.

Sefartsstyrelsens bidrag inden for sit ansvarsomrade er med til effektivt at reducere risikoen for ulykker og forurening fra
skibe i de danske farvande som fglge af grundstgdninger og kollisioner, og Sgfartsstyrelsen bidrager til at fremme en bin-
dende regulering af skibsfartens CO2-udledning, som effektivt medvirker til at reducere den globale CO2-udledning, og som
samtidigt sikrer ensartede konkurrencevilkar.

Konkret inden udgangen af 2010:
- Fortseaette internationaliseringen af de gode danske seerregler for skibe og mandskab, dvs. implementeringen af Handlings-
planen vedrgrende danske saerregler.

- Implementeringen af den nye ILO konvention om sgfarendes arbejdsforhold, som sikrer dansk kvalitetsskibsfart uden at
forringe danske skibes konkurrenceevne, er pabegyndt. Sgfartsstyrelsen udarbejder udkast til forslag til lov om eendring af
lov om sikkerhed til sgs, sgmandsloven m.fl. mhp. at bringe dansk sgfartslovgivning i overensstemmelse med ILO’s konven-
tion.

Konkret inden udgangen af 2011:
- Arbejde for, at der i regi af IMO er vedtaget et obligatorisk internationalt regelseet for sejlads i isfyldte farvande.

Produkt Resultatmal Kravtype Resultatkrav

Produkt 1: Resultatmal 1: Der skal iveerk- Aktivitet e Opklaringsenheden udarbejder i 2009 en temaun-
Fastseettelse seettes en forebyggelsesstrategi dersggelse om brande om bord pa skibe med det

af regler om pa det maritime omrade, herun- formal at samle viden om brandsikkerhed til brug for
sikkerhed og der lovgivning om gennemfarelse det forebyggende arbejde, jf. den maritime forebyg-
miljgbeskyt- af ILO’s sgfartskonvention. (M&- gelsesstrategi.

telse — Styrel- let indgér i @konomi- og Er- Kvalitet e Lovgivningen skal veere faerdigudarbejdet - uden
sen skal med-  hvervsministeriets Arbejdspro- vaesentlige processuelle problemer eller tekniske fejl,
virke til, at gram 2008/20009). der overstiger bagatelgreensen - og hgring af partne-
sejladssikker- re skal gennemfares med henblik pa fremsaettelse
heden i de for Folketinget i efteraret 2009.

danske far-

vande forbed-

res, og at

skibsfartens
energieffekti-
vitet forbed-
res.



Resultatmal 2: Sejladssikkerhe-  Aktivitet
den i de arktiske farvande skal
styrkes, sa risikoen ved den
stigende sejlads i bl.a. greanland-
ske farvande mindskes. (Malet
indgar i @konomi- og Erhvervs-
ministeriets Arbejdsprogram
2008/2009).

Effekt

Resultatmal 3: Der arbejdes for  Aktivitet
reduktion af skibsfartens CO2-
emissioner samtidig med, at
danske maritime virksomheders
konkurrenceevne fremmes dels
gennem veaekstfremmende inter-
national regulering, som sikrer
lige vilkar globalt, og dels gen-
nem forskning, innovation og
uddannelse bl.a. via det strategi-
ske partnerskab for klimaansvar i
Det Bla Danmark (Malet indgar i
@konomi- og Erhvervsministeri-
ets Arbejdsprogram 2008/2009).

Aktivitet

Kvalitet

Effekt

Resultatmal 4: Besaetningsfast-  Aktivitet
seettelsen pa& danske og uden-
landske skibe skal gge sikkerhe-
den til sgs og sikre det maritime
miljg.
Effekt

Senest 1. juni 2009 er der udarbejdet reviderede
nationale regler for sejlads i granlandske farvande.
Resultatet af ministermgdet i april 2009 — i regi af
Arktisk Rad — skal veere, at der er flertal for, at de
arktiske lande vil arbejde for at indfgre bindende in-
ternationale regler for sejlads i isfyldte farvande i
FN'’s sgfartsorganisation IMO.

Pa MEPC 59 i juni 2009 vil Danmark arbejde for at
opna tilslutning til to danske forslag:

a) bindende krav om feelles designstandarder for ny-
byggede skibe, der sikrer at CO2-udledningen fra ny-
byggede skibe saenkes og

b) indfarelsen af et markedsbaseret instrument — en
skibsbreendstofsafgift, hvor provenuet kan bruges til
kab af klimakreditter og/eller til finansiering af klimatiltag
i udviklingslande.

Ved udgangen af 2009 er der etableret et strategisk
forskningscenter for nedbringelse af emissioner ved
transport med skib, og centrets hovedopgaver er
fastlagt.

Sgfartsstyrelsen vil holde ministeren Igbende orien-
teret om de forhandlinger, der foregar i IMO om de to
danske forslag om skibsfartens reduktioner af CO2
(feelles designstandarder for nye skibe samt
braendstofsafgift for skibe), med henblik pa en sikring
af, at regeringens position om "fremtidig regulering af
international skibsfarts CO2-udledning” overholdes,
eller om der er behov for en revidering heraf.

Malseaetningen for COP15 om at alle skibe uanset
flag omfattes af et mal for reduktion af CO2 i en ny
global klimaaftale skal veere synlig i forhandlingsop-
leegget til konferencen.

Der gennemfares 20 ekstraordineere kontroller af
hviletid og bemanding mhp. at identificere problem-
omrader og behov for skaerpet kontrol, pabud eller
skeerpede regler.

Det igangveerende revisionsarbejde under IMO vedr.
sikker bemanding skal munde ud i reviderede ret-
ningslinjer, der skeerper handhaevelsen og fastholder
en malbaseret reguleringsforml.

! Der skelnes mellem sakaldt "skalabemanding" og mélbaseret reguleringsform. Skalabemanding betyder en forhandsbestemt besat-
ning for hvert skib, der alene afhanger af skibets type, starrelse og evt. fartsomrade, mens den malbaserede reguleringsform giver en
starre fleksibilitet, idet beseetningen fastsettes ud fra en konkret vurdering af de kompetencer, der er ngdvendige til det specifikke
skib.



Resultatmal 5: Bekeempelse af Effekt e Den dansk ledede korrespondancegruppe foreleeg-

pirateri. ger medio 2009 udkast til nye retningslinier for fore-
byggelse af sgrgveri for IMOs komite for Sgsikker-
hed (MSC). Retningslinjerne skal i stort omfang af-
spejle de danske gnsker om en justering, ikke mindst
med fokus pa de alvorlige overfald i Aden-bugten.
Ligeledes vil man fra dansk side sikre, at ministerens
forslag om et team of experts indgar i korrespondan-
cegruppens arbejde, og Sgfartsstyrelsen vil arbejde
aktivt for en positiv respons herpa.
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Produktgruppen: Regelhandheevelse
Strategisk malsaetning:

Gennem regelhadndhaevelse skal sikkerhedsniveauet opretholdes, s& dansk skibsfart med rette kan betegnes som kvalitets-
skibsfart.

Konkret inden udgangen af 2010:

- At hyppigheden af alvorlige arbejdsulykker per 1.000 beseaetningsmedlemmer pa alle skibstyper er faldet 3 pct. arligt i perio-
den 2006-2010 i forhold til perioden 2002-2006.

- Danmark er i top 5 pa White-listen i Paris-MoU og Tokyo-MoU.

- Danmark er blevet en Qualship 21-nation hos USCG?.

Produkt Resultatmal Kravtype Resultatkrav

Produkt 2: Resultatmal 6: Fzerre arbejds- Effekt e Hyppigheden af alvorlige arbejdsulykker per 1.000
Regelhand- ulykker pa og tilbageholdelser af besaetningsmedlemmer, pa alle skibstyper, er i peri-
heevelse - danske skibe. oden 2005-2009 faldet med mindst 3 pct. i forhold til
Skeerpelse og perioden 2004-2008. Dette svarer til, at der, alt andet
malretning af lige skal vaere mindre end 80 alvorlige arbejdsulyk-
indsatsen ker i 2009.

med sikker- Effekt o Der ma tilsammen hgjst veere 9 tilbageholdelser af
hed, sundhed dansk registrerede skibe i regionerne Paris-Mou, To-
og miljg pa kyo-MoU og USCG i 2009.

danske skibe.

2 USCG: United States Coast Guard
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@konomiske rammebetingelser

Produktgruppen: Politikudvikling og regelfastseettelse
Strategisk malsaetning:

Niveauet og mulighederne for at drive kvalitetsskibsfart fra Danmark skal ligge i top internationalt, og dansk indflydelse i
EU og internationalt skal styrkes.

Principper om fri og dben adgang til de globale markeder, som sgfartspolitikken bygger pa, skal fastholdes og styrkes
under det danske formandskab for CSG.

Konkret inden udgangen af 2010:

- | regi af EU er det sikret, at politikken, herunder den nye maritime strategi, anerkender skibsfarten som et globalt er-
hverv med globale behov.

- Med dansk formandskab og sekretariat for CSG skal der inden 2010 afholdes to USA/CSG-dialogmgder samt tages
kontakt om dialog med et stagrre vaekstmarked, eksempelvis indenfor BRIK-landene.

Produkt Resultatmél Kravtype Resultatkrav
Produkt 3: Politikudvikling Resultatmal 7: Der skal  Effekt e Der udarbejdes en dansk integreret mari-
og lovgivning eksklusive ske en sammenknytning tim politik. Malet opggres ved udgangen
sgmandsloven - Sgfartssty- af de interesser og hen- af september 2009. (Malet indgar i @ko-
relsen skal overvage s@- syn, der er forbundet nomi- og Erhvervsministeriets Arbejds-
fartserhvervets gkonomiske med brugen af havet, program 2008/2009). Politikken er vaekst-
rammebetingelser i en global saledes at en baeredyg- fokuseret, tages godt imod af erhvervet,
sammenhaeng og pege pa tig veekst fremmes. bygger pa EU’s retningslinier, men med et
eventuelle behov for balan- klart dansk fingeraftryk, og skaber en
cerede justeringer, sa Dan- strategisk positionering af ministeren i
mark fortsat er attraktiv for centrum for udviklingen af den maritime
danske kvalitetsrederier, og veekstpolitik.
s& Danmark kan tiltreekke Resultatmal 8: Danmark ~ Effekt  Danmark har pavirket arbejdet i IMO til
udenlandske rederier, der skal have en tydelig fordel for danske interesser i forbedret
gnsker at drive kvalitets- profil i det internationale sosikkerhed pa mindst tre omrader®, som
skibsfart. sefartssamarbejde. aktivt profilerer Danmark i IMO.

Effekt o Danmark arbejder for, at forslagene pa

sgfartsomradet i EU har tydelige danske
fingeraftryk. Pa mindst halvdelen af de
forslag der behandles pa omradet, opnas
tilslutning til de danske meerkesager”.

3 Eksempler pa danske interesser: Sejladssikkerhed, herunder at et dansk forslag om implementering af et obligatorisk meldesystem
(Sound Rep) mgder opbakning pa NAV, safremt der tages endelig stilling til etablering af et VTS i @resund. Opfalgning pa ulykker
og forlis, herunder at et forslag om uddannelse af styrmand og skibsfarere pa off shore- og ankerhandteringsfartgjer mgder opbak-
ning i STCW-arbejdsgruppen, og at et dansk forslag om overvagning af lukning af dgre pa sleebebade mader opbakning i DE. Vedta-
gelse af en konvention om sikker ophugning af skibe. Sikring af en bred global opbakning til HNS-konventionen, sa denne kan traede
i kraft gennem en ny protokol, hvor Sgfartsstyrelsen vil arbejde for en hurtig vedtagelse pa en Diplomatkonference i 2010.

* Eksempler pa danske maerkesager: At der i forbindelse med forhandlingerne om Kommissionens udspil til en europaisk maritim
transportstrategi 2008-2018 laegges veaegt pa at EU's medlemsstater skal veere de mest attraktive for tiltreekningen af kvalitetsskibsfart.
For at na dette mal vil Danmark arbejde for, at der sikres stabile gkonomiske rammebetingelser og gode konkurrencevilkar for det
europziske skibsfartserhverv, at de maritime kompetencer i Europa fremmes og forbedres, at fokus pa innovation og ny teknolo-

gi intensiveres, samt at der fortsat fokuseres pa globalt samarbejde og global regulering pa omradet. At det i forbindelse med for-
handlingerne om en revision af EMSA-forordningen (Forordning om etableringen af det europaiske sgsikkerhedsagentur) sikres, at
EMSA forbliver et primeert teknisk agentur, der i vid udstreekning assisterer medlemslandene med at gge sikkerheden til sgs, og at
den nuveerende organisatoriske balance mellem Kommissionen og medlemslandene i videst muligt omfang fastholdes. At det i for-
bindelse med arbejdet i COSS (Committee on Safe Seas) vedrgrende Udstyrsdirektivet sikres, at alle relevante standarder er opdate-
ret i overensstemmelse med bl.a. erhvervets gnsker.
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Produktgruppen: Regelhandhaevelse og gode rammer
Strategisk malsaetning:

Sofartsstyrelsen skal veere veerdiskabende for kvalitetsskibsfart.

Konkret inden udgangen af 2009:

- Med henblik pa Igbende at kunne falge Danmarks udvikling imod at blive Europas fgrende sgfartsnation, skal Sgfarts-
styrelsen i samarbejde med departementet udvikle et nyt seet af indikatorer. Indikatorerne skal basere sig pa anerkendte
internationale kilder, kunne opdateres lgbende med aktuelle tal, veere forstaelig for ikke-sgfartskyndige og anerkendes
som anvendelige af Rederiforeningerne.

Konkret inden udgangen af 2010:

- Som en del af arbejdet med digitale indberetninger og virk.dk er alle stgrre kommunikationsflader med kunderne, her-
under regler og eksterne vejledninger, digitaliseret.

- | overensstemmelse med arbejdet i @konomi- og Erhvervsministeriets task force for administrative lettelser har styrel-
sen reduceret sgfartserhvervets administrative byrder med den procentsats, som fremgar af Sgfartsstyrelsens adm. let
handlingsplan (svarende til x® procentpoint).

Produkt Resultatmal Kravtype Resultatkrav

Produkt 4: Regelhand- Resultatmal 9: Aktivitet e Der udvikles et nyt saet indikatorer for vurderin-
hzevelse - Det skal veere ~ Udvikling af gen af Danmark som Europas fgrende sgfarts-
let at sejle under dansk indikatorer, sg- nation.

flag for kvalitetsredere, naeringsbeviser, Kvalitet o Sgfartsstyrelsen skal sikre, at sagsbehandlings-
og der skal skabes gode  digitalisering, tiden for 90 pct. af sagerne vedr. sgnaeringsbe-
rammer for kvalitetsskibs- ~administrative viser hgijst er 12 dage. Opggres ved udgangen
fart og de sgfarende lettelser. af september 2009 (Resultatkravet indgar i
gennem effektiv, korrekt @konomi- og Erhvervsministeriets arbejdspro-
0g serviceorienteret gram 2008/2009).

sagsbehandling. Digitale Effekt e 12009 skal 50 pct. af virksomhedernes indbe-
selvbetjeningslgsninger retninger foretages digitalt via Virk.dk eller via
er et centralt middel til system-til system-lgsninger. Opggres ved ud-
opnaelse heraf. gangen af september 2009 (Resultatkravet ind-

gar i @konomi- og Erhvervsministeriets arbejds-
program 2008/2009).

Effekt e Sgfartsstyrelsen skal i 2009 nedbringe virksom-
hedernes administrative byrder i overensstem-
melse med de reduktionsmal pa styrelsens om-
rade, som fremgar af styrelsens handlingsplan
for administrative lettelser fra 2007.

Resultatmal 10:  Effekt e Der skal i 2009 fortsat ske en stigning i registre-
Stigende tonna- ret tonnage malt pa de lidt starre handelsskibe.
ge under dansk Stigningen skal udggre minimum 5 % af brutto-
flag. tonnagen eller ca. 0,45 mio. tons brutto®.

X fastleegges i 2010, nér resultatet af Sgfartsstyrelsens adm. let-handlingsplan opgeres. | handlingsplanen fra 2005 er de administra-
tive lettelser vurderet til ca. 10 pct.

® Siden tonnageskatteaftalen fra marts 2007 er tonnagen under dansk flag fortsat vokset. Bruttotonnagen registreret i DIS har nu
rundet 10 millioner. Heraf udger de lidt starre lastskibe ca. 93 %. I lyset af den globale gkonomiske afmatning, der forventes ogsa at
fortseette ind i 2009, kan det blive sveert at opretholde den stigningstakst, der har veeret over de sidste to ar pa ca. 1 mio. tons brutto
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Maritime kompetencer

Produktgruppen: Udvikling og regelfastseettelse

Strategisk malsaetning:

Der fastholdes og udvikles know-how pa danske hzender til sgfart, fiskeri, offshore og @vrig maritim industri, sa der til
stadighed er den ngdvendige rekrutterings- og vidensbase for veekst i Det Bla Danmark. De maritime uddannelser er
internationalt trendsaettende og mgder de danske maritime erhvervs behov.

Konkret inden udgangen af 2010:

- Der rekrutteres og uddannes det antal studerende med de gnskede kvalifikationer, som sgfartserhvervet kan aftage.

Produkt Resultatmal  Kravtype
Produkt 5: Styrelsen Resultatmal 11:  Effekt

skal sikre bedre Undervisning i

uddannelser, og at miljgrigtig skibs-

rekrutteringen til de drift og entrepre-

maritime uddannel- ngrskab

ser og andre uddan-
nelser med betyd-
ning for de maritime
erhverv svarer til Det
Bla Danmarks be-

hov. Resultatmal 12:  Effekt
Rekruttering,
kvalitet i uddan-
nelsen og be-
skeeftigelse Effekt

Resultatkrav

Inden udgangen af 2009 skal der pa de maritime profes-
sionsbacheloruddannelser veere indfgrt uddannelsesele-
menter i studieordningerne vedrgrende:
energieffektiv drift og reduktion af emissioner, og
entreprengrskab, herunder undervisning i organisering
og arbejdsformer.

Rekrutteringen til de videregaende sgfartsuddannelser
skal sikre, at det fastsatte mal pa mindst 200 nye uddan-
nelsesaftaler arligt med skibsofficerer og andre maritime
officerer nas.

Kvalitetsindekset skal i 2009 veere p& mindst 0,82 for at
sikre en stadig forbedring af kvaliteten ved de maritime
uddannelser.

om aret. Det er derfor vanskeligt at angive meget preecise skan over tonnageudviklingen i 2009. Selv en moderat tonnagestigning ma,

baseret pa den globale udvikling, ses som en succes.
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5. Budgetmaessige forudseaetninger

Der tages forbehold for den endelige bevilling til Sgfartsstyrelsen ved vedtagelsen af Finansloven 2009.

FFL 2009 Budget Difference BO1 2010 BO2 2011 BO3 2012
Nettoudgiftsbevilling 138,3 138,3 0,0 133,2 130,1 127,4
Fork_)r_ug af reserveret 6.8 A 0.0 38 23 05
bevilling )
Indteegt 17,8 17,8 0,0 17,8 17,8 17,8
Udgift (omkostninger) 162,9 162,9 0,0 154,8 150,2 145,8
Sl_k_kerhed, sundhed og 69.1 69 1 0.0 65.6 63.7 61.8
miljg ,
Qkonomlske rammebe- 12.9 o 0.0 12.3 11.9 116
tingelser )
Maritime kompetencer 12,9 12,9 0,0 12,3 11,9 11,6
G_ener_el ledelse og admi- 68.0 - 0.0 64.6 62.7 60.8
nistration )
Arets resultat 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Det bemeerkes, at styrelsens afskrivninger og sterre anskaffelser er placeret under Generel ledelse og admini-
stration.
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6. Formalia og pategning

1. Resultatkontrakten indgas mellem Sgfartsstyrelsen og departementet. Resultatkontrakten treeder i kraft
den 1. januar 2009 og gelder for hele 2009. Resultatkontrakten er en del af ministeriets rullende kon-
traktstyring. De arlige bevillinger afhanger af arets finanslov.

2. Resultatkontrakten kan genforhandles i lgbet af kontraktaret, hvis eksterne faktorer, som institutionen
ikke kunne eller burde have forudset, gar, at et eller flere resultatkrav ikke kan nas.

3. Resultatkontrakten er ikke retsligt bindende og fjerner ikke ministerens befgjelser og ansvar. Ministeren
har stadig det seedvanlige parlamentariske ansvar, og geldende lovgivning og hjemmelskrav, budget- og
bevillingsregler, overenskomster osv. skal fglges, med mindre der pa sedvanlig made er skaffet hjem-
mel til fravigelse.

4. Resultatkontrakten gndrer ikke det almindelige over-underordnelsesforhold mellem departement og
styrelse.

5. Resultatkontrakten er i overensstemmelse med Finansministeriets henstillinger for kontraktstyring.
6. Status pa resultatopfyldelsen i resultatkontrakten skal rapporteres, nar departementet beder herom og
falge departementets instrukser. Den endelige resultatopfyldelse i resultatkontrakten skal rapporteres i

styrelsens arsrapport i overensstemmelse med @konomistyrelsen og departementets vejledninger.

7. Styrelsesdirektaren har ansvaret for overholdelse af og afrapportering pa resultatkontrakten samt eventu-
el genforhandling.

Kobenhavn, den ;'G - ] ik B Kebenhavn, den /7 - /~ 2 cc d

MddOMy  _mnomedlf

DepurteméMch:nt&l Dithmer Direkter Andreas Nordseth
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7. Scorebog

Delvist Opfyldt
opfyldt (1200
(50 point) point)

Produkt Resultatmal \_/aegt
i pct.

Produktgruppen: Regelfastseettelse, Sikkerhed, sundhed og miljg

Strategisk malsaetning: Reglerne skal veere internationale og let tilgeengelige, begreenset til det nadvendige og nyde
opbakning i erhverv og samfund.

Regelniveauet for sikkerhed, sundhed og miljgbeskyttelse pa danske skibe skal veere i top sammenlignet med an-
dre farende sgfartsnationer i Europa.

Sgfartsstyrelsens bidrag inden for sit ansvarsomrade er med til effektivt at reducere risikoen for ulykker og forure-
ning fra skibe i de danske farvande som falge af grundstadninger og kollisioner.

Resultatmal 1: Der skal iveerkszet-
tes en forebyggelsesstrategi pa det
maritime omrade, herunder lovgiv-
ning om gennemfgrelse af ILO’s
sgfartskonvention. (Malet indgar i
@konomi- og Erhvervsministeriets
Arbejdsprogram 2008/2009).

7,5 1 2

Resultatmal 2: Sejladssikkerheden
i de arktiske farvande skal styrkes,
sa risikoen ved den stigende sej-
lads i bl.a. granlandske farvande
mindskes. (Malet indgar i @konomi-
og Erhvervsministeriets Arbejds-
program 2008/2009).

7,5 1 2

Resultatmal 3: Der arbejdes for
reduktion af skibsfartens CO2-
emissioner samtidig med, at dan-
ske maritime virksomheders kon-
kurrenceevne fremmes dels gen-
nem veekstfremmende international
regulering, som sikrer lige vilkar
globalt, og dels gennem forskning, 15 2 3
innovation og uddannelse bl.a. via
det strategiske partnerskab for
klimaansvar i Det Bla Danmark
(Malet indgar | @konomi- og Er-
hvervsministeriets Arbejdsprogram
2008/2009).

Produkt 1: Fastseettelse af regler om
sikkerhed og miljgbeskyttelse — Styrelsen
skal medvirke til, at sejladssikkerheden i
de danske farvande forbedres, og at
skibsfartens energieffektivitet forbedres

Resultatmal 4: Besaetningsfast-

seettelsen pa danske og udenland-

ske skibe skal gge sikkerheden til 10 1 2
s@s og sikre det maritime miljg.

Resultatmal 5: Bekeempelse af
pirateri.
Produktgruppen: Regelhandhzvelse, Sikkerhed, sundhed og miljg

Strategisk malsaetning: Gennem regelhandhaevelse skal sikkerhedsniveauet opretholdes, s& dansk skibsfart med
rette kan betegnes som kvalitetsskibsfart.
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Produkt 2: Regelhandhaevelse - Skeer-
pelse og malretning af indsatsen med
sikkerhed, sundhed og milijg pa danske
skibe.

Resultatmal 6: Feerre arbejdsulyk-
ker pa og tilbageholdelser af dan- 10 1 2
ske skibe.

Produktgruppen: Politikudvikling og regelfastsaettelse, gkonomiske rammebetingelser

Strategisk malsaetning: Niveauet og mulighederne for at drive kvalitetsskibsfart fra Danmark skal ligge i top interna-
tionalt, og dansk indflydelse i EU og internationalt skal styrkes.

Principper om fri og aben adgang til de globale markeder, som sgfartspolitikken bygger pa, skal fastholdes og styr-
kes under det danske formandskab for CSG.

- Bidrage til at fremme en bindende regulering af skibsfartens CO2-udledning, som effektivt medvirker til at reducere
den globale CO2-udledning, og som samtidigt sikrer ensartede konkurrencevilkar.

Produkt 3: Politikudvikling og lovgivning
eksklusive sgmandsloven - Sgfartsstyrel-
sen skal overvage sgfartserhvervets
gkonomiske rammebetingelser i en glo-
bal sammenhaeng og pege pa eventuelle
behov for balancerede justeringer, sa
Danmark fortsat er attraktiv for danske
kvalitetsrederier, og sa& Danmark kan
tiltreekke udenlandske rederier, der @n-
sker at drive kvalitetsskibsfart.

Resultatmal 7: Der skal ske en

sammenknytning af de interesser

og hensyn der er forbundet med 10 0 1
brugen af havet, saledes at en

baeredygtig veekst fremmes.

Resultatmal 8: Danmark skal have
en tydelig profil i det internationale 10 1 2
sgfartssamarbejde.

Produktgruppen: Regelhandhaevelse og gode rammer, gkonomiske rammebetingelser

Strategisk malsaetning: Sgfartsstyrelsen skal veere veerdiskabende for kvalitetsskibsfart.

Produkt 4: Regelhandhzevelse - Det skal
veere let at sejle under dansk flag for
kvalitetsredere, og der skal skabes gode
rammer for kvalitetsskibsfart og de sgfa-
rende gennem effektiv, korrekt og ser-
viceorienteret sagsbehandling. Digitale
selvbetjeningslgsninger er et centralt

Resultatmal 9: Udvikling af indika-
torer, sgneeringsbeviser, digitalise-

ring, administrative lettelser. e 2 &

Resultatmal 10: Stigende tonnage

under dansk flag. = Y .

middel til opnaelse heraf.

Produktgruppen: Udvikling og regelfastsaettelse, maritime kompetencer

Strategisk malseaetning: Der fastholdes og udvikles know-how pa danske haender til sgfart, fiskeri, offshore og @vrig
maritim industri, sa der til stadighed er den ngdvendige rekrutterings- og vidensbase for veekst i Det Bla Danmark.
De maritime uddannelser er internationalt trendszettende og mgder de danske maritime erhvervs behov.

Resultatmal 11: Undervisning i
miljgrigtig skibsdrift og entrepre- 5 0 1
ngrskab

Produkt 5: Styrelsen skal sikre bedre
uddannelser, og at rekrutteringen til de
maritime uddannelser og andre uddan-
nelser med betydning for de maritime
erhverv svarer til Det Bla Danmarks
behov.

Resultatmal 12: Rekruttering,
kvalitet i uddannelsen og beskeefti-
gelse

Sefartsstyrelsen har 3 serligt strategisk vigtige mal: Resultatmal nr. 3 om skibsfartens CO2-emissioner, re-
sultatmal nr. 6 om feerre arbejdsulykker og feerre tilbageholdelser af danske skibe og resultatmal nr. 8 om en
tydelig profil i det internationale arbejde.

En budgetafvigelse pa mere end 20 pct. medfarer en reducering af scoren med 25 point. Et opfyldt resultat-
mal med en budgetafvigelse pa mere end 20 pct. giver saledes 75 point, mens et delvist opfyldt resultatmal
med en budgetafvigelse pa mere end 20 pct. giver 25 point. Opgerelsen af et eventuelt overforbrug eller
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overbudgettering sker pa baggrund af budgettal og regnskabstal uden fellesudgifter.
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Bilag 1. Maling af de strategiske malsaetninger

Sikkerhed, Sundhed og Milj@

Produktgruppe: Regelfastsettelse

Strategisk malsatning: Reglerne skal vaere internationale og let tilgeengelige, begreanset til det nadvendige
og nyde opbakning i erhverv og samfund. Regelniveauet for sikkerhed, sundhed og miljgbeskyttelse pa dan-
ske skibe skal veere i top sammenlignet med andre farende sgfartsnationer i Europa. Sgfartsstyrelsens bidrag
inden for sit ansvarsomrade er med til effektivt at reducere risikoen for ulykker og forurening fra skibe i de
danske farvande som faglge af grundstadninger og kollisioner, og Sgfartsstyrelsen bidrager til at fremme en
bindende regulering af skibsfartens CO2-udledning, som effektivt medvirker til at reducere den globale
CO2-udledning, og som samtidigt sikrer ensartede konkurrencevilkar.

Konkret inden udgangen af 2010:

- Fortseette internationaliseringen af de gode danske sarregler for skibe og mandskab, dvs. implementeringen
af Handlingsplanen vedrgrende danske sarregler.

- Implementeringen af den nye ILO konvention om sgfarendes arbejdsforhold, som sikrer dansk kvalitets-
skibsfart uden at forringe danske skibes konkurrenceevne, er pabegyndt. - Sgfartsstyrelsen udarbejder udkast
til forslag til lov om a&ndring af lov om sikkerhed til sgs, semandsloven m.fl. mhp. at bringe dansk sgfarts-
lovgivning i overensstemmelse med ILO’s konvention.

Konkret inden udgangen af 2011:
- Arbejde for, at der i regi af IMO er vedtaget et obligatorisk internationalt regelsat for sejlads i isfyldte far-
vande.

Lebende opfalgning: Der males arligt for at falge fremdriften i forhold til den strategiske malseetning. Op-
fyldelsen af aktivitetskravene om forebyggelsesstrategi og reviderede regler for sejlads i grgnlandske/isfyldte
farvande vil blive vurderet af departementet efter indstilling fra Sgfartsstyrelsen ved udgangen af 20009.

Endelig opgerelse: Den endelige opgarelse af den strategiske malsatning vil blive vurderet i arsrapporten
for 2011. Den strategiske malsatning anses som verende opfyldt, hvis de konkrete malsatninger, der er
opstillet for perioden 2010-2011 er opfyldt.

Data, der ligger til grund for opggrelsen: Udkast til lovforslag, der seetter Danmark i stand til at ratificere
ILO’s konvention om sgfarendes arbejdsforhold. Reviderede regler for sejlads i isfyldte farvande. Desuden
mgdemateriale fra IMO, COP15 og Arktisk Rad.

Produktgruppe: Regelhandhavelse

Strategisk malseetning: Gennem regelhandhzvelse skal sikkerhedsniveauet opretholdes, sa dansk skibsfart
med rette kan betegnes som kvalitetsskibsfart.

Konkret inden udgangen af 2010:

- At hyppigheden af alvorlige arbejdsulykker per 1.000 besztningsmedlemmer pa alle skibstyper er faldet 3
pct. arligt i perioden 2006 — 2010 i forhold til perioden 2002 — 2006.

- Danmark er i top 5 pa White-listen i Paris-Mou og Tokyo-Mou
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- Danmark er blevet en Qualship 21-nation hos USCG.

Lebende opfalgning: Der males ménedligt pd malet vedragrende alvorlige arbejdsulykker. Arligt vil der bli-
ve fulgt op pa Danmarks placering dels pa White-listen i Paris-Mou og Tokyo-Mou, dels pa listen over
Qualship 21-nationer hos USCG.

Endelig opgerelse: Den endelige opgerelse af den strategiske malsatning vil blive vurderet i arsrapporten
for 2010. Den strategiske malsatning er opfyldt, hvis de tre konkrete mal i malsztningen er opfyldt.

Data, der ligger til grund for opggrelsen:

1. At hyppigheden af alvorlige arbejdsulykker per 1.000 besatningsmedlemmer pa alle skibstyper er faldet 3
pct. arligt i perioden 2006 — 2010 i forhold til perioden 2002 — 2006.

Resultatmalet kan uddybes med falgende:

« Hyppigheden beregnes som et rullende gennemsnit over en 5-arig periode.

« Der beregnes en hyppighed for henholdsvis fiskeriet og handelsfladen (dvs. passagerskibe og lastskibe
med en tonnage over henholdsvis under 3.000). Begge hyppigheder skal falde med 3 pct. arligt for at
opfylde resultatkravet.

. De alvorlige arbejdsulykker, der indgar i beregningen, er ulykker anmeldt til Sgfartsstyrelsen, som re-
sulterer i abent eller lukket knoglebrud, mistet legemsdel, eller hvor ulykken omfatter omfattende dele
af legemet.

. Besatningsmedlemmer omfatter sgfarende og fiskere til sgs. Antal fiskere er baseret pa Fiskeridirekto-
ratets opgarelse af fiskere pr. 31. december, mens antal sgfarende er baseret pa Sgfartsstyrelsens tal for
antal pamgnstrede pr. 30. september. Begge tal fremgar af de respektive styrelsers hjemmeside. Det
skal bemarkes, at det reelle antal beskaftigede pa passager- og lastskibe er starre end antallet af pa-
mgnstrede pr. 30. september, idet tallet for pamgnstrede pa en given dag ikke omfatter sgfarende pa fe-
rie, afspadsering, eller under sygdom m.v.

« | hyppighedsberegningen for fiskeriet medtages ikke alvorlige arbejdsulykker pa grgnlandske fiskeski-
be samt fiskere pa grenlandske skibe.

« Der tages udgangspunkt i gennemsnittet for perioden 2002-2006 - dette resultat skal reduceres med
mindst 3 pct. om aret.

« Arbejdsulykker kan blive anmeldt til Sgfartsstyrelsen med flere maneders forsinkelse. Ved opgerelsen
af resultatmalet for et givent ar i forbindelse med arsrapporten, er det derfor antallet af arbejdsulykker i
det givne ar, der er anmeldt til styrelsen pr. 1. februar i det efterfalgende ar, der anvendes i beregnin-
gen.

I de to nedenstaende tabeller er vist beregningsgrundlaget for resultatmalet.

Antal anmeldte alvorlige arbejdsulykker fordelt p& ar for ulykken

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 '28‘50%
Fiskeskibe* 71 52 50 41 29 26 23 15 13
Handelsskibe under 3.000 44 53 36 32 19 17 22 27 12
Handelsskibe over 3.000 25 30 22 28 19 11 26 31 22
Passagerskibe 14 12 19 12 14 12 8 8 13
Total 154 147 127 113 81 66 79 81 60

Kilde: Sgfartsstyrelsen.
Note: *Tallet omfatter ikke alvorlige arbejdsulykker pa grgnlandske fiskeskibe.
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Antal besaetningsmedlemmer pa skibene
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008*

Fiskeskibe (pr. 31/12)** 6.448 6226 5838 5412 5106 4.846 4480 3.969 ..
g&g‘;e'ssmbe SHesE ol 2 2.601 2461 2369 2282 2069 2119 2449 2720 3.088
g&g‘;e'ssmbe ENEr SHL) (far. 3159 3207 3211 3282 3604 3.864 4.601 4.654 5.679
Passagerskibe (pr. 30/9) 2743 2546 2.649 2471 2512 2474 2556  2.783 1.842

Kilde: Sgfartsstyrelsen og **Fiskeridirektoratet. (Statistik omfatter Erhverv og bierhverv)

Note: * Antal besaetningsmedlemmer pr. 30. juni 2008.

**Tallet omfatter ikke fiskere pa grenlandske skibe.

***Mgnstringstal pa fiskeskibe er opgjort med baggrund i tallene for 2007. Fiskeridirektoratet har ikke p& nuveerende tidspunkt
offentliggjort tallene for magnstringer. Nar tallene foreligger, opdateres gennemsnittet.

Bemaerk, at besetningsmedlemmer pa handelsskibe og passagerskibe er antal pamgnstrede pa en given dato et givent ar. Tallene
omfatter saledes ikke sgfarende pa ferie, afspadsering, eller under sygdom m.v.

Nedenfor er vist udviklingen i malet fra perioden 2000-2004 og frem for henholdsvis fiskeriet og handelsfla-
den. Det skal bemarkes, at tallene for 2003-2006 kun er en indikation af malet - beregnet pa baggrund af de
oplysninger som styrelsen var i besiddelse af pr. 15. september 2007.

Fiskeriet: Hyppigheden af alvorlige arbejdsulykker pr. 1.000 besaetningsmedlemmer - 5 ars gennemsnit

2000- 2001- 2002- 20083- 2004-
2004 2005 2006 2007 2008*

Fiskeskibe ekskl. Grgnland** 8,4 7,2 6,6 54 4., 7***

*1kke det endelige tal for perioden 2003-2008, idet antallet af arbejdsulykker i 2008 er

baseret pa en lineaer fremskrivning af det antal alvorlige arbejdsulykker, der var anmeldt til

Sgfartsstyrelsen pr. 30. november 2008.

** Tallet omfatter ikke alvorlige arbejdsulykker pa grgnlandske fiskeskibe samt fiskere pa grgnlandske skibe.

***Mgnstringstal pa fiskeskibe er opgjort med baggrund i tallene for 2007. Fiskeridirektoratet har ikke pa nuverende tidspunkt
offentliggjort tallene for manstringer. Nar tallene foreligger, opdateres gennemsnittet.

Handelsfladen: Hyppigheden af alvorlige arbejdsulykker pr. 1.000 besaetningsmedlemmer - 5 &rs gennemsnit

2000- 2001- 2002- 2003- 2004-
2004 2005 2006 2007 2008*

Handelsskibe under 3.000 15,5 13,9 11,2 10,1 7,8
Handelsskibe over 3.000 7,5 6,4 57 57 49
Passagerskibe 5.5 5.5 51 4,2 4.5
Total handelsfladen 9,2 8,2 7,0 6.4 5,6

*1kke det endelige tal for perioden 2003-2008, idet antallet af arbejdsulykker i 2008 er
baseret pa en lineaer fremskrivning af det antal alvorlige arbejdsulykker, der var anmeldt til
Sgfartsstyrelsen pr. 30. november 2007.

Bemaerk, at antal besztningsmedlemmer er antal pdmgnstrede pa en given dato et givent
ar og omfatter séledes ikke sgfarende pa ferie, afspadsering, eller under sygdom m.v.

2. Danmark er i top 5 pa White-listen i Paris-Mou og Tokyo-Mou:

Mou-regionerne udarbejder arligt en rangliste over flagstater, hvis skibe er blevet inspiceret i Mou-regionen.
Ranglisten er baseret pa gennemsnittet af flagstatens tilbageholdte skibe over den forudgaende tre-arige peri-
ode. De lande, der er placeret i den gverste del af listen, er placeret pa White-listen. Placeringen er en indika-
tor for de enkelte flagstaters performance. Den arlige placering offentligggres i Mou’ernes arsrapporter.
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Hvorvidt malsaetningen om, at Danmark er i top 5 pa White-listen i Paris-Mou og Tokyo-Mou inden udgan-
gen af 2010, kan afgares, nar arsrapporterne for 2010 offentliggares, formentlig i maj maned 2011.

Ved den seneste offentliggerelse i arsrapporterne for 2007 1a Danmark pa en 10. plads pa White-listen i Pa-
ris-MoU, og pa en 2. plads pa White-listen i Tokyo-MoU. Der er endnu ikke offentliggjort arsrapporter for
2008.

3. Danmark er blevet en Qualship 21-nation hos USCG:

Qualship 21 er United States Coast Guard’s (USCG) seerlige belgnningssystem til skibe under fremmed flag,
der ved anlgb til havne i USA, opfylder en raekke kvalitetskrav. Skibene far tildelt et sarligt certifikat for en
to-arig periode og bliver opfart pa en liste pa USCG’s hjemmeside.

Et vaesentligt kvalitetskrav for at blive en Qualship 21-nation er, at flagstatens trearige tilbageholdelsespro-
cent (forholdet mellem antal tilbageholdelser (ikke ISPS-tilbageholdelser’) og individuelle anlgb de sidste tre
ar) ikke er stgrre end 1,0 pct.

Nedenfor er vist beregningen af Danmarks tre-arige tilbageholdelsesprocent for perioden 2001 til 2007.

Antal individuelle anlgb eialiibanehelde el

af danske skibe i havne (ikke ISPS) af danske Arlig tilbageholdelses- Tredrig
i USA skibe ved havnestats- procent tilbageholdelsesprocent
kontroller i USA

2001 142 1 0,7 % 0,5%
2002 115 1 0,9 % 0,7 %
2003 113 0 0,0 % 0,5 %
2004 104 3 2,9 % 12%
2005 92 1 1,1 % 1,3 %
2006 90 2 22% 21%
2007 87 0 0,0% 1,1%

Kilde: USCG’s arsrapporter.

Det ses af tabellen, at Danmark fra og med 2004 har haft en tre-arig tilbageholdelsesprocent pa mere end 1,0
pct.. Danmark har derfor ingen Qualship 21-skibe i gjeblikket. Beregningsmetoden betyder, at et darligt re-
sultat i et enkelt ar, vil kunne meerkes i de efterfglgende tre ar og dermed pavirke Danmarks chancer for at
blive en Qualship 21-nation inden 2010. Under antagelse af at danske skibe fortsat vil foretage knap 100
individuelle anlgb om aret, vil den trearige tilbageholdelsesprocent farst blive 1,0 pct. eller mindre, nar der er
tilbageholdt mindre end tre skibe i lgbet af tre ar. Pr. 1. december 2008 er ét dansk skib blevet tilbageholdt
ved havnestatskontroller i USA.

" USCG opdeler deres tilbageholdelser i henholdsvis *Safety related detentions’og ‘ISPS major control actions’. Sidstnavnte tilbage-
holdelse sker, hvis et skib ikke overholder kravene i SOLAS-konventionens kapitel XI eller del A i ISPS-koden. (SOLAS = Safety of
Life at Sea; ISPS = International Ship and Port Facility Security).
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@konomiske rammebetingelser

Produktgruppe: Politikudvikling og regelfastseettelse

Strategisk malsatning: Niveauet og mulighederne for at drive kvalitetsskibsfart fra Danmark skal ligge i
top internationalt, og dansk indflydelse i EU og internationalt skal styrkes. Principper om fri og aben ad-
gang til de globale markeder, som skibsfartspolitikken bygger pa, skal fastholdes og styrkes under det danske
formandskab for CSG.

Konkret inden udgangen af 2010:

- | regi af EU er det sikret, at politikken, herunder den nye maritime strategi, anerkender skibsfarten som et
globalt erhverv med globale behov.

- Med dansk formandskab og sekretariat for CSG skal der inden 2010 afholdes to USA/CSG-dialogmader
samt tages kontakt om dialog med et stgrre vaekstmarked, eksempelvis indenfor BRIK-landene.

Lgbende opfelgning: Der males arligt pa malsatningen for at falge fremdriften i forhold til den strategiske
malseetning. Opfyldelsen af effektkravene vedrgrende dansk indflydelse pa de skibsfartsrelaterede dele af
EU-arbejdet samt vedrgrende dansk pavirkning af arbejdet i IMO vil begge blive vurderet af departementet
efter indstilling fra Sgfartsstyrelsens ved udgangen af 2009.

Endelig opgerelse: Den endelige opgarelse af den strategiske malsatning vil blive vurderet i arsrapporten
for 2010. Den strategiske malsatning er opfyldt, hvis de konkrete mal i malsatningen er opfyldt.

Data, der ligger til grund for opggrelsen: En udarbejdet dansk integreret maritim politik, afholdelse af
dialogmgder og IMO og EU-materiale.

Produktgruppe: Regelhandhavelse og gode rammer

Strategisk malsatning: Sgfartsstyrelsen skal veaere veerdiskabende for kvalitetsskibsfart.

Konkret inden udgangen af 2009:

- Med henblik pa lgbende at kunne fglge Danmarks udvikling imod at blive Europas fgrende sgfartsnation,
skal Sgfartsstyrelsen i samarbejde med departementet udvikle et nyt set af indikatorer. Indikatorerne skal
basere sig pa anerkendte internationale kilder, kunne opdateres lgbende med aktuelle tal, veere forstaelig for
ikke-sgfartskyndige og anerkendes som anvendelige af Rederiforeningerne.

Konkret inden udgangen af 2010:
- Som en del af arbejdet med digitale indberetninger og Virk.dk er alle stgrre kommunikationsflader med
kunderne, herunder regler og eksterne vejledninger, digitaliseret.
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- | overensstemmelse med arbejdet i @konomi- og Erhvervsministeriets task force for administrative lettelser
har styrelsen reduceret sgfartserhvervets administrative byrder med den procentsats, som fremgar af Sgfarts-
styrelsens adm. let handlingsplan (svarende til X® pct. point).

Lgbende opfelgning: Der males arligt pa malsatningen for at falge fremdriften i forhold til den strategiske
malsetning.

Endelig opgerelse: Den endelige opgarelse af de konkrete mal for den strategiske malsetning vil blive vur-
deret i arsrapporten for 2010. Den strategiske malsatning er opfyldt, hvis de to konkrete mal i malsztningen
er opfyldt.

Data, der ligger til grund for opgerelsen: Handlingsplanen for styrelsens nedbringelse af virksomhedernes
administrative byrder. Desuden opteelling af enhedsomkostninger, samt sagsbehandlingstid for sgnaeringsbe-
viser.

&x fastleegges i 2010, nar resultatet af Sgfartsstyrelsens adm.let-handlingsplanen opgeres. I handlingsplanen fra 2005 er de admini-
strative lettelser vurderet til ca. 10 pct.. 1 2008 er nye initiativer kommet til, som endnu ikke er vardisat.
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Maritime kompetencer

Produktgruppe: Udvikling og regelfastseettelse

Strategisk malsaetning: Der fastholdes og udvikles know-how pa danske hander til sgfart, fiskeri, offshore
og gvrig maritim industri, sa der til stadighed er den ngdvendige rekrutterings- og vidensbase for vakst i Det
Bla Danmark. De maritime uddannelser er internationalt trendsettende og mgder de danske maritime er-
hvervs behov.

Konkret inden udgangen af 2010:
- Der rekrutteres og uddannes det antal studerende med de gnskede kvalifikationer, som sgfartserhvervet kan
aftage.

Lebende opfalgning: Der males arligt pa malsatningen for at falge fremdriften i forhold til den strategiske
malsatning.

Endelig opgerelse: Den endelige opgarelse af den strategiske malsatning vil blive vurderet i arsrapporten
for 2010. Den strategiske malsatning er opfyldt, hvis de konkrete mal til malsatningen er opfyldt.

Data, der ligger til grund for opggrelsen:
De realiserede rekrutteringstal i de enkelte ar. Beregnet kvalitetsindex. Evalueringer af de maritime uddan-
nelser.
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Bilag 2. Handlingsplanen "Danmark som Europas fg-
rende sgfartsnation”

Handlingsplanen er et vasentligt bidrag til regeringens malsaetning om at gere Danmark til verdens mest
konkurrencedygtige gkonomi, hvorfor indsatsomraderne straekker sig over flere ar. | tabellen nedenfor er
indsatsomraderne frem til 2010 prasenteret.

Indsatsomrader i handlingsplanen 2009 - 2010

Nr. Indsats

1 De nye professionsbacheloruddannelser skal kunne akkrediteres af Evalueringsinstituttet efter 2008.

Styrke uddannelse og forskning samt teknologi- og produktudvikling pa det maritime omrade. Arbejdet udfgres
af DTU og Force Technologies. Sgfartsstyrelsen er med i Advisory Board.

Etablering af iveerkseetterprojekt for Det Bl& Danmark i samarbejde med EBST, Erhvervsservicecenter Taastrup
og EMUC. Etableres i 2006, karer herefter i 2007-2009.

Gennemfgrsel af byrdekomitéens plan fra december 2005 om reduktion af sgfarts- og fiskerierhvervets admini-
strative omkostninger. Indgar i styrelsens resultatkontrakt - Resultatmal 9.

Internationalisering eller afskaffelse af seerregler.

Gennemfarelse af sgfartsrelaterede projekter inden for rammerne af den danske udviklingsbistand sgges inten-
siveret, sker lgbende 2006-2009.

Al relevant lovgivning, bekendtggrelser, skemaer mv. overseaettes til engelsk.

Automatisk mgnstringskontrol. Projektet er afhaengigt af andre digitaliseringsprojekter og igangseettes derfor
som et af de sidste.

© 00 ~N o o b

Digitalisering og forenkling af besaetningsfastseettelse.

10 Digitalisering af synsprocessen med elektronisk adgang til syn pa egne skibe.

1 Digitalisering af indberetning af helbredsoplysninger og elektroniske leegeattester.
12 Digitalisering af sgnaeringsbeviser.

13 Elektronisk skibsdagbog.

14 Undersggelse af mulighederne for digitalisering af sygesikringssystemet og sygedagpengesystemet.



