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Klar til kvalitetsskibsfart?
Danmark er en moderne og innovativ sgfartsnation med en lang og levende sgfartstradition bag sig.

Vores malsatning er fortsat at udvikle os som en fgrende sgfartsnation med internationalt udsyn og
kvalitetsskibsfart.

Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) tilbyder derfor internationalt konkurrencedygtige rammebetingelser,
som bl.a. omfatter tonnageskat og seerlige skatteordninger for ansattelse af sgfarende. DIS er et register for
rederier, der sejler internationalt og star for kvalitetsskibsfart. Vi har fokus pa sikkerhed, sundhed og miljg —
det giver de bedst mulige rammer for skibsfarten. Vores mal er lige konkurrencevilkar globalt set.

Danmark har et fleksibelt arbejdsmarked og hgjtkvalificerede kompetencer, der kan bruges bade til sgs og pa
land. Danmark er ogsa et attraktivt land at drive skibsfart fra, fordi vi har et sterkt skibsfartsmiljg og en
steerk maritim klynge, der har fokus pa innovation og forretningsudvikling.

| Sefartsstyrelsen laegger vi stor vaegt pa at tilbyde en moderne og effektiv service og star klar til at servicere
rederier, der valger at sejle under dansk flag eller drive virksomhed fra Danmark. Vi arbejder aktivt pa at
nedseette de administrative byrder for skibsfartserhvervet.

Vi arbejder ogsa aktivt for globale regler i IMO og ILO, som sikrer en level playing field for
kvalitetsrederier. Det er tillige en malsatning for os, at danske skibe og rederier har en aben og uindskraenket
markedsadgang.

What can we do for you?

Som EU-/E@S-reder kan | ogsa flage ind i DIS. I denne pjece kan | finde information om, hvilke betingelser
der skal vaere opfyldt. Vi tilbyder ogsa et uforpligtende og gratis informationsmgde, hvis | gnsker at hgre
mere om Dansk Internationalt Skibsregister, og hvordan man flager ind. Alt dette kan | leese om i denne
pjece.

Velkommen om bord!
Andreas Nordseth

Direktar
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1. Indledning

Formalet med denne information er at gennemga betingelserne for, at et EU-/E@S-rederi kan fa et
skib optaget i Dansk Internationalt Skibsregister (DIS). Informationen vedrarer primaat de krav, der
efter dansk lovgivning stilles til etablering og aktivitet i Danmark. | den forbindelse gares
opmaaksom pa, at informationen ikke udtegmmende beskriver alle krav, ligesom informationen ikke
tager hgjde for alle spargsmdl af registreringsmasssig karakter, der kan opstai forbindelse med EU-
|E@S-rederiersindflagning til dansk flag.

Pjecen kan ogsa bruges som optakt til det orienteringsmade, som Sefartsstyrelsen tilbyder ale
rederier, som er interesserede i at flage ind. P4 medet kan rederen mades med reprassentanter fra
den danske sefartsadministration og fa naamere oplysninger om registrerings, tekniske og
bemandingsmaessige forhold.

Hvis der er spergsma i forbindelse med en indflagning, kan Skibsregistret kontaktes pa e-mail
srg@dma.dk eller telefon +45 39 17 44 Q0.

2. Hvilke skibe kan optages i Dansk Internationalt SKkibsregister (DIS)?

| DIS kan optages feardigbyggede skibe med en bruttotonnage pa 20 eller derover og som
beskadtiges i international konkurrence. Pramme, laggtere, uddybningsmaskiner, flydekraner og
lignende betragtes ogsd som skibe og kan optages i DIS. | DIS kan derimod ikke optages
krigsskibe, fiskeskibe, stenfiskerskibe og fritidsskibe, ligesom skibe, der transporterer passagerer i
rutefart mellem danske havne, ikke optagesi DIS. Fartbegraasningen for passagerskibe gadder dog
ikke for fart til og fra havanlasy.

3. EU-/E@S-selskaber og -enkeltmandsrederiers mulighed for at fa et
skib optaget i DIS

EU-/E@S-selskaber kan blive registreret som gere af skibe i DIS, hvis selskabet opfylder kravene
om en varig gkonomisk tilknytning til Danmark.

Med EU-/EQS-selskaber sigtes til selskaber, der er oprettet efter selskabslovgivningen i en anden
EU-/EdS-medlemsstat end Danmark, og hvis vedtaggtsmasssige hjemsted, hovedkontor eller
hovedvirksomhed er beliggende inden for EU/EQS. Selskaberne benaavnes herefter for nemheds
skyld EU-sel skaber.

Der er i afsnit 6 og 7 redegjort kort for de betingelser, der stilles til enkeltmandsrederier fra andre
EU- og E@S-lande for at fa optaget et skib i DIS.


mailto:srg@dma.dk�

4. Generelt om betingelserne for at skibe ejet af EU-/E@S-selskaber kan
optages i DIS

Betingelserne for registrering af et skib get af et EU-selskab, der agnsker at drive rederidrift i
Danmark, er fastsat i bekendtgerelse nr. 1046 af 6. december 1996." Efter bekendtgarelsen er der to
betingelser, der skal vaare opfyldit:

1. Skibets ejer skal anmelde et agentur, en filial eller en dattervirksomhed i Danmark
(etableringsbetingelsen) og

2. Skibet skal effektivt administreres, kontrolleres og dirigeres fra det pageeldende
agentur, filial eller dattervirksomhed gennem enten en dansk statsborger, en
statsborger fra et land, som er medlem af De Europaiske Fellesskaber, eller en person
med dansk bopel (aktivitetsbetingelsen).

Det er derfor et centralt element i vurderingen af, hvorvidt et EU-selskab kan registreresi DIS som
ger af et dansk skib, at geren foretager en sekundsg etablering gennem etablering af et
datterselskab, en filial eller et agentur i Danmark med henblik pd en varig, @konomisk
aktivitetsudevelse i Danmark. Alternativt kan selskabet vadge at foretage en primag etablering i
Danmark.

Der er i afsnit 5 - 7 redegjort for, hvad der nsamere er indeholdt i henholdsvis
etabl eringsbetingel sen og aktivitetsbetingel sen.

5. Etableringsbetingelsen: krav til EU-/E@S-selskabers etablering i
Danmark

Som ovenfor naevnt er det en betingelse for, at et selskab fra et EU-land kan registreres som gjer af
et dansk skib, at selskabet foretager enten primag eller sekundaa etablering i Danmark. Et EU-
selskab, der gnsker at f& optaget et skib i DIS, skal altsa placere et permanent forretningssted i
Danmark for at opfylde etableringsbetingel sen.?

5.1. Primar etablering

EU-retligt og helt overordnet indebagrer begrebet "primaa etablering” af et selskab i Danmark, at
der placeres et permanent forretningssted i Danmark, der for det pagaddende selskab udger det
erhvervsmaessige midtpunkt. 3

Mere konkret kan et EU-selskab etablere sig primaat i Danmark ved at flytte sin bestdende
virksomhed — sit erhvervsmaessige midtpunkt — fra den EU-/E@JS-medlemsstat, hvorfra selskabet
hidtil har haft sin hovedvirksomhed, til et permanent forretningssted i Danmark, sdledes at sel skabet

! Bekendtgarel se om registrering i Dansk Internationalt Skibsregister af skibe, hvis gjer ikke opfylder betingelserne i sglovens § 1
sglovens § 1 omhandler nationalitetsbetingel ser).

Begrebet "etablering” indebegrer en aktuel udgvelse af en gkonomisk aktivitet gennem et fast forretningssted for en tidsubegraanset
geriode, jf. EF-Domstolens dom i Factortame 11, C-221/89.

Se fx EUIND12 — Introduktion til EU"s traktat bestemmelser 43 — 55 om den frie etableringsret, den frie bevaggelighed for
tjenesteydel ser, s.5, pkt. 2.3., hvor det oplyses, at primaa etablering blandt andet kan ske ved oprettelse af ny virksomhed,
overtagel se af bestdende virksomhed eller flytning af bestdende virksomhed.



fremover drives fra Danmark. Flytningen kan f.eks. ske ved, at EU-selskabet opl@ses i hjemlandet
og nyoprettes som et dansk selskab efter dansk selskabslovgivning. EU-selskabet kan ogsa vedge at
overtage et bestdende dansk selskab og flytte sin hovedvirksomhed til dette selskab i Danmark.
Visse EU-/E@S-landes selskabslovgivning tillader endvidere, at selskabet forbliver oprettet som
selskab i sit oprindelige EU-/E@ZS-land, men flytter sit hovedsaede til Danmark. Europadske
aktieselskaber (SE-selskaber) har mulighed for at flytte hjemsted, uden at skulle opla@se selskabet i
en medlemsstat og nyetablere selskabet i en anden medlemsstat, jf. Erhvervs- og Sel skabsstyrelsens
vejledning om anmeldel se af europad ske sel skaber (SE-sel skaber).

Det vil normalt ikke give anledning til problemer, hvis et EU-selskab, der har sin primasae
etablering i Danmark, skal registreres som gjer af et skib i DIS. Det samme er tilfaddet, hvis et EU-
sel skabs danske dattersel skab (se afsnit 5.2. om dattersel skaber) skal registreres som gjer af et skib i
DIS.

5.2. Sekundzr etablering

EU-selskabet kan vadge at foretage en sekundag etablering i Danmark. Sekundag etablering kan
skei form af et datterselskab, en filial eller et agentur.

Ved en sekundag etablering i Danmark vil EU-selskabet bevare sin primaae etablering i en anden
EU-/E@S-medlemsstat end Danmark, men vil derudover have et forretningssted i Danmark,
bemandet med egne ansatte eller med personer med permanent bemyndigelse til at handle pa
sel skabets vegne.®

Det at fa registreret et skib i DIS udger ikke i sig selv en etablering i Danmark. Der kreeves et
landbaseret forretningssted i Danmark.®

Om de tre former for etablering — dattersel skab, filial og agentur - kan faglgende bemaakes:

Datterselskab: Et datterselskab er et selvstamdigt selskab - en selvstandig juridisk person - med
selvstandig sel skabskapital.

Etablering af et dattersel skab skal opfylde betingelserne for oprettelse af et selskab i selskabsloven.
Hvis der skal vaae tale om et datterselskab, sa skal betingelserne beskrevet i selskabslovens 88 6 og
7 vaae opfyldt, hvilket betyder, at datterselskabet skal vaae underlagt bestemmende indflydelse af
moderselskabet. Et EU-selskab kan etablere et datterselskab i Danmark pa flere mader.
Modersel skabet kan oprette et nyt datterselskab eller opkabe en eksisterende dansk virksomhed og
gere dennetil sin dattervirksomhed.

Oprettelsen af et datterselskab til et udenlandsk selskab skal anmeldes til Erhvervs- og
Selskabsstyrelsen, ligesom en lang ragkke aandringer i selskabet, herunder aandring af ledelsen og
vedtaggterne, skal anmeldes. Mere information kan findes pa www.eogs.dk. Anmeldelse til DIS
erstatter ikke denne anmeldel se.

* Vdledningen kan findes pawww.eogs.dk
5 Se fx EUIND12 — Introduktion til EU’s traktat bestemmelser 43 — 55 om den frie etableringsret, den frie bevaggelighed for

tjenesteydel ser, s.5, pkt. 2.3.
® ¥. EF-Domstolens dom i Factortame |1, C-221/89
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Filial: En filial har modsat et datterselskab ingen selvstaendig selskabskapital. En filia er en
afdeling og en integreret del af det udenlandske selskab, der opretter filialen. EU-selskaber har en
umiddelbar ret til at etablere filialer i Danmark. Reglerne for etablering af filialer findes i
selskabsloven og lov om visse erhvervsdrivende virksomheder samt Erhvervs- og
Selskabsstyrelsens vejledning om filidler af udenlandske kapitalselskaber. Filialen skal have fast
adresse og et fast kontor i Danmark. Kontoret skal ledes af en eller flere filialbestyrere, der har en
permanent bemyndigelse til at tegne filialen og dermed forpligte modervirksomheden i forhold til
aktiviteterne i Danmark. Filialbestyreren(e) skal vaare myndig(e), men der er ikke krav om dansk
bopad eller nationalitet.

En filial skal ogsd anmeldes til Erhvervs- og Selskabsstyrelsen, ligesom en raskke aandringer i
filidlen, og i visse tilfadde ogsd i det udenlandske hovedselskab, skal anmeldes til styrelsen. Mere
information kan findes pawww.eogs.dk. Anmeldelsetil DIS erstatter ikke denne anmeldel se.

Agentur: Begrebet agentur findes ikke i den danske selskabslovgivning, og det kan vaare vanskeligt
klart at adskille filial og agentur.” Ved begge former for virksomhed kraeves en fast tilknytning til
etableringslandet (her Danmark), dog har en filial typisk en tadtere tilknytning til etableringslandet
end et agentur.

Et agentur skal dermed udgere en form for fast forretningssted i Danmark, bemandet med egne
ansatte eller med en eller flere personer, der er fast bemyndiget / har fuldmagt til at handle pa
forskellige omrader pa selskabets vegne. Filialer og agenturer er endvidere begge kendetegnet ved
at vage underkastet hovedvirksomhedens ledelse og kontrol, jf. EF-Domstolens dom i Bloos, C-
14/76. (En eneforhandler blev ikke anset som agentur eller lignende, fordi han ikke var undergivet
kontrol eller anvisningsret fra hoved-selskabet). Der er ikke konkrete krav til antallet af personer i
agenturet, som bemyndiges il at handle pa EU-sel skabets vegne, men opgavernes konkrete omfang
og antallet af beskadtigede ma afspejle hinanden.

Det vil derefter ikke i sig selv kunne betragtes som sekundaa etablering, at et EU-selskab indgar en
bareboat-kontrakt med et dansk rederiselskab med hensyn til et skib, som EU-selskabet ger. Ved en
bareboat-aftale er der sdledes ikke selskabsmaessig sammenhaang mellem bareboat-befragter og
skibets ger. En sekundag etablering, hvor et EU-selskab udnaevner et dansk rederi som sit agentur,
kan vege tilstraskkelig, safremt agenturaftalen klart beskriver den ledelsesmasssige delegering fra
EU-selskabet til rederiet og gruppen af ansatte, der er omfattet af aftalen. Sdledes skal det vaae
klart, at skibet administreres, dirigeres og kontrolleres af EU-sel skabet gennem det danske rederi.

6. Aktivitetsbetingelsen: krav om at skibet effektivt administreres,
kontrolleres og dirigeres fra Danmark

6.1. Aktivitetsbetingelsens baggrund

Betingelsen om gjers gkonomiske aktivitet i Danmark - sammen med etableringen i Danmark —
vurderes som ngdvendig for at sikre tilstrakkelig forbindelse mellem skibet og Danmark
(flaglandet).

7 Sefx EUIND12 — Introduktion til EU’s traktat bestemmelser 43 — 55 om den frie etableringsret, den frie bevagyelighed for
tjenesteydel ser, s.5, pkt. 2.3.,
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Aktivitetsbetingelsen defineres i overensstemmelse med EF-Domstolens dom i Factortame |1, C-
221/89, om skibsregistrering. | dommen udtaler EF-Domstolen bl.a. i praamis 20 (: at ved etablering
forstds en gkonomisk aktivitetsudevelse gennem en fast indretning i et ikke naamere angivet
tidsrum i den medlemsstat, hvor skibet skal registreres.)

Etableringsfriheden kan ikke fortolkes sdledes, at den er til hinder for et krav om at et fartgj skal
bestyres, dets drift ledes og kontrolleres fra den medlemsstat, hvor registreringen skal finde sted.

6.2. Aktivitetsbetingelsens opfyldelse

Der indgar flere kriterier i vurderingen af, om et skib effektivt administreres, dirigeres og
kontrolleres fra Danmark. Skibsregistret anlaggger en helhedsvurdering af de aktiviteter i forhold til
skibet, der udeves fra Danmark, og heri indgar en vurdering af aktiviteterne under de 4 nedenfor
beskrevne hovedomréder, som typisk indgar i driften af et skib.

Aktivitetsbetingelsen vil sdledes veae opfyldt, hvis aktiviteterne inden for ale de nedenfor
beskrevne omréder udfares fra Danmark. Det samme ger sig gaddende, hvis skibets gjer fra SKAT
har modtaget bindende forhandsudtalelss om, at betingelserne for at vawe omfattet aof
tonnageskatteloven er opfyldt. Det falger af tonnageskattelovgivningen, se afsnit 11, at det er en
betingelse for at opnad adgang til at anvende tonnageskat, at skibet strategisk og forretningsmaessigt
ledes fra Danmark. Dog stilles der for registrering i DIS ikke krav om, at skibet kan sadges eller
pantsadtes gennem g erens sekundage etablering i Danmark.

Aktivitetsbetingelsen kan imidlertid ogsa veae opfyldt, safremt det kun er nogle eler dele af
aktiviteterne under de 4 hovedomrader for skibsdrift, der udferes fra Danmark. Hvis det er tilfad det,
vil Skibsregistret foretage en helhedsvurdering af de konkrete opgaver vedregrende skibet, der
udferes fra Danmark. | vurderingen tages bl.a. hensyn til det generelle aktivitetsniveau for et skib af
den pagad dende type og sterrelse med den pagad dende anvendel se.

En s&dan vurdering vil vaare konkret begrundet, og der kan ikke opstilles et entydigt svar p3, hvilke
aktivitetsomrader eller dele heraf, der skal udferes fra Danmark, for at aktivitetsbetingelsen ud fra
en helhedsvurdering kan anses for opfyldt.

S&fremt der er tvivl herom, kan Skibsregistret kontaktes for en naamere draftelse af spargsmalet.

Drift of et skib fader typisk i fire hovedomrader, som vil indga i vurderingen af, om
aktivitetsbetingel sen er opfyldt:

- Teknisk drift og vedligeholdelse, herunder implementering og vedligeholdelse af et
sikkerhedsstyringssystem (International Safety Management System, ISM) i henhold til
IMO’s International Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution
Prevention. Det vil sige et struktureret og dokumenteret system, der gar det muligt for et
rederis ansatte og bessgninger effektivt at implementere den sesikkerheds- og
miljabeskyttel sespolitik, rederiet er palagt at have efter IMO-reglerne.

- Bemanding, f.eks. indgaelse af kontrakter, uddannelse, certificering, mv.



- Kommerciel drift

o forretningsmaessig kommerciel drift, f.eks. kontraktforhandlinger,
certepartiindgael se, beslutninger om og indgaelse af strategiske alliancer, m.v.

o operationel kommerciel drift, f.eks. tilrettelagggelse af skibenes sglplaner,
instrukser til skibets officerer, bunkersindkeab, proviantering til skibene, mv.

- Finansiel drift, f.eks. kab og salg af skibet, forhandlinger med finansieringskilder, tegning
af forsikringer for skibet, betaling af besagningsmedlemmernes |gn, daskning og forhandling
af erstatningskrav mod skibet (settlement of claims and disputes), gkonomistyring, herunder
budgetlaegning og opfel gning, regnskabsaflseggel se (og forberedel se) samt boghol deri.

Hvis den sekundage etablering i Danmark gives en bemyndigelse, der svarer til den en bestyrende
reder for et partrederi har ifglge salovens kapitel 5, dvs. kompetencen til at afslutte alle retshandler,
som en rederivirksomhed normalt farer med sig, vurderes aktivitetsbetingel sen for opfyldt.

Det kan dog ogsa veae tilstraskkeligt, at kun dele af nogle af de naevnte grupper af driftsaktiviteter
er placeret i den sekundaae etablering. Skibsregistret vil foretage en konkret vurdering af de dele af
skibets drift, som ligger i eller taankes lagt i Danmark.

F.eks. vejer det med en vis tyngde, safremt det overordnede ansvar for implementering og
vedligeholdelse af et ISM-system for skibet er placeret i Danmark. Placering af 1SM-ansvaret,
kombineret med en vis handleevne vedrgrende skibets kommercielle drift hos den sekundezre
etablering i Danmark, indebaarer typisk, at aktivitetsbetingel sen anses for opfyldt.

Pa samme made vil placeringen af skibets overordnede kommercielle og finansielle ledelse — eller
starre dele heraf — hos selskabets etablering i Danmark indebagre, at aktivitetsbetingel sen kan anses
for opfyldt. Der kan sdledes fortsat indgds normale rederitransaktioner i form af rejsecertepartier
eller tidscertepartier med en befragter om skibet.

Aktivitetsbetingelsen vil imidlertid ikke vaare opfyldt, hvis det alene er den bemandingsmaessige
ledelse af skibet, der er placeret hos den sekundaare etablering i Danmark.

De ansatte / bemyndigede personer skal vagre enten danske statsborgere, statsborgere fra et land,
som er medlem af EU/EQS, eller personer med dansk boped.

Der dtilles ikke krav om, at EU-selskabets ledelse har bopad i Danmark, eller at beslutningerne
tradfesi Danmark, blot at de skal gennemfares fra sel skabets etablering i Danmark.

Det skal bemaakes, at pataankte andringer i etableringsforholdene og aktivitetsudgvelsen i og fra

Danmark skal forelasgges for Skibsregistret med henblik pa vurdering af, om betingelserne for
registrering fortsat vil vaare opfyldt efter en evt. gennemferelse af andringerne.

7. Etableringsbetingelsen: krav til EU-/E@S-enkeltmandsrederiers
etablering i Danmark

Et skib gjet af en EU-/E@S-statsborger kan ogsa optagesi DIS, nér falgende betingel ser er opfyldt:



1) Skibets ejer skal veere etableret primeert i Danmark eller et andet EU/EQJS-
medlemsland (etableringsbetingelsen).

2) Skibet skal effektivt administreres, kontrolleres og dirigeres fra Danmark
(aktivitetsbetingelsen).

Med " EU-/E@S-statsborger” menes en statsborger med andet EU-/E@S-statsborgerskab end dansk.
Med primea etablering menes ogsa her, at EU-/E@S-statsborgeren har placeret et fast
forretningssted rent fysisk i Danmark eller et andet EU-/E@S-medlemsland, hvorfra han udever
gkonomisk aktivitet.

Hvis EU/E@QS-statsborgeren ikke selv driver virksomheden — den primage etablering — fra
Danmark, men fra et andet EU-/E@S-land, skal der anmeldes en fuldmaegtig til Skibsregistret, dvs.
en dansk statsborger, en EU/EQS-statsborger, en person med bopad i Danmark eler et
selskab/virksomhed, der opfylder betingelserne for at kunne registreres i DIS som ger af et skib.
Fuldmaagtigen skal veare tilstraskkelig bemyndiget til at handle pa gjerens vegne, sdledes at skibet
effektivt administreres, kontrolleres og dirigeres fra Danmark. Med hensyn til de neamere krav til
denne bemyndigelses indhold - se afsnit 6 om de elementer, der indgar i Skibsregistrets vurdering
af, om aktivitetsbetingel sen er opfyldt.

8. Bareboatind i DIS

Det er muligt for et EU-selskab eller en EU-/E@S-statsborger, der i avrigt opfylder etablerings- og
aktivitetsbetingelsen som beskrevet i afsnit 4 — 7, at bareboat-registrere et bareboat-befragtet skib,
under fremmed flag, ind i DIS.

De naarmere betingel ser for en sddan bareboat-registrering i DIS er beskrevet i bilag 2.

9. Mere information om DIS

Hvis der er tvivl om betingelserne for at fa et skib i DIS (eller om et bareboat-arrangement kan
registreres), er det muligt at kontakte Skibsregistret med henblik pad en dreftelse af, om
betingel serne er opfyldt. Det er ogsd muligt at fa et made med Skibsregistret med henblik pa at fa
afklaret eventuelle tvivisspargsmal.

Forespargsler kan rettes til Skibsregistret pa telefon 39 17 44 00 eller pa Skibsregistrets e-mail
srg@dma.dk

Der kan i gvrigt henvisestil fglgende love og bekendtgerel ser:

Saloven, (Lovbekendtgerelse nr. 856 af 1. juli 2010).

DIS-loven (Lovbekendtgarelse nr. 273 af 4. november 1997 med senere aandringer).
DIS-bekendtgarel sen (bekendtgerelse nr. 416 af 7. december 1988 med senere aandringer).
Bekendtgerelsen om registrering i DIS af skibe, hvis ger ikke opfylder betingelserne i
salovens 8§ 1 (bekendtgarelse nr. 1046 af 6. december 1996).
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e Bareboat-bekendtgarelsen (bekendtgerelse nr. 912 af 16. oktober 1996 om dansk bareboat
registrering).

10. Beskatning af sgfolk pa danske skibe - DIS nettolgn

10.1. Omfattede personer og skatteprocent

Personer, der er bosat i Danmark, er fuldt skattepligtige. Personer bosat i udlandet, som arbejder pa
danske skibe, er normalt begramnset skattepligtige til Danmark af indkomst fra arbejde om bord.
Skatteprocenten for begramset skattepligtige sefolk er 30 pct.

10.2. Definitionen af dansk skib efter lov om beskatning af sgfolk

| lov om beskatning af sefolk er dansk skib defineret sdledes: et skib, som er registreret med
hjemsted i Danmark med en bruttotonnage pa 20 eller derover, og som udelukkende anvendes til
erhvervsmaessig befordring af passagerer eller gods eller som bugser- og bjaargningsfartgj eller som
kabellaggningsfartg.

Et skib, som er registreret med hjemsted pa Faggerne, i Grenland eller i udlandet med en
bruttotonnage pa 20 eller derover, og som uden besatning overtages til befragtning af et dansk
rederi, sidestilles med dansk skib.

Et skib, som er registreret i Danmark, og som uden besagning overtages til befragtning af et faarask,
gronlandsk eller udenlandsk rederi, anses ikke for et dansk skib.

10.3. Beskatning ved arbejde om bord pa et dansk skib registreret i DIS

Har en person, der er fuldt skattepligtig, erhvervet lanindkomst ved arbejde om bord pa et dansk
skib, som er registreret i DIS, og som anvendes til formd, som vil kunne omfattes af
tonnageskattel oven, nedsadtes den samlede indkomstskat med det bel @b, der forholdsmaessigt falder
pa denne indkomst. Personer, som er begramset skattepligtige, betaler ikke skat af |@nindkomst
erhvervet ved arbgjde om bord pa et dansk skib, som er registreret i DIS, og som anvendes til
forma, som vil kunne omfattes af tonnageskattel oven.

Der er sdledes flere krav, der skal vaae opfyldt, for at der kan udbetales DIS-hyre uden, at der skal
indeholdes skat:

- skibet skal vaare defineret som et dansk skib, der udelukkende anvendes erhvervsmaessigt,
- skibet skal vageregistreret i DIS,
- skibet skal anvendestil formal, der kan omfattes af tonnageskattel oven.

Da DIS-hyre er en nettohyre, er der ikke mulighed for semanden for at fa skattemasssige fradrag i
indkomsten.



11. Skattemaessig behandling af skibe - Tonnageskatteloven

11.1. Indledning

| Danmark kan et rederi, som drivesi selskabsform, vadge mellem to forskellige beskatningsformer:
amindelig selskabsbeskatning eller tonnagebeskatning. For at kunne vadge tonnagebeskatning
kraever det, at visse betingelser er opfyldt. Disse betingelser fremgar nedenfor.

11.2. Skattemaessig virkning

N&r et rederi beskattes under tonnageskatteordningen, beregnes den skattepligtige indkomst pa
grundlag af den anvendte tonnage. Tonnageindkomst er en beregnet skattepligtig nettoindkomst fra
rederidriften, der beskattes i stedet for den skattepligtige indkomst beregnet efter de amindelige
regler (fragtindtaggterne med fradrag af omkostningerne samt skattemaessige afskrivninger).
Tonnageindkomsten kan aldrig blive negativ, sdledes at tonnagebeskattede rederier ikke kan opna
fradrag for driftsunderskud.

11.3. Betingelser

For at kunne komme under den danske tonnageskatteordning skal en rakke betingelser vaae
opfyldt. De vaesentligste betingelser er i forkortet form gengivet her:

o Der skal vagetale om et rederi eller operatarsel skab, der drivesi selskabsform.

e Selskabet skal drive erhvervsmaessig virksomhed med transport af passagerer eller gods med
egne eller lgjede skibe. Der er dog visse begraasninger for 1ejede skibe.

e Udlgning af skibe pa tidscertepartibasis kan som hovedregel omfattes. Udgaende
bareboatbefragtning kan derimod som hovedregel ikke omfattes af tonnagebeskatning.

e Skibene skal have en bruttotonnage pa minimum 20.

e Skibene skal drives fra Danmark.

e Tonnagebeskatning skal vedges fra det ferste indkomstar, hvor selskabet opfylder
betingelserne for tonnagebeskatning. Ordningen kan kun vadges og fravadges i perioder pa
10 &.

e For operatarselskaber gadder yderligere den betingelse, at operaterselskabet fra geren af
skibet skal have overtaget ansvar for skibets drift samt ansvar og forpligtelser ifglge ISM-

koden.

e Koncernforbundne selskaber skal som hovedregel tredfe samme vag omkring
tonnageskatteordningen.

o Selskabet skal fastholde eller forgge sin procentandel af tonnage under EU- eller EQS-flag.



11.4. Mere information

Er der tvivl om, hvorvidt et selskab kan omfattes af tonnageskatteordningen, er det muligt at fa
skattemyndighedernes tilkendegivelse heraf i form af et bindende svar. Anmodning herom
indsendestil SKAT, @stbanegade 123, 2100 K gbenhavn &, Danmark. Det koster 300 kr.

Enkle forespargsler kan rettestil SKAT patelefon: 72 22 18 18 eller pa www.skat.dk
Der kan i avrigt henvises til selve tonnageskatteloven (Lovbekendtgarelse nr. 834 af 29. august

2005 med senere andringer) samt til Ligningsvejledningen; Selskaber og aktionagrer 2010-2, afsnit
S.C8.
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BILAG 1: Tjekliste i forbindelse med optagelse af et skib i DIS

Med henblik pa registrering af skib i DIS kan der indledningsvist udstedes et midlertidigt
nationalitetsbevis pa baggrund af et indscannet adkomstdokument og en indscannet
udsl ettel sesattest eller non-reg sendt direkte til Skibsregistret fra det register, skibet kommer fra.

Den endelige registrering af et skib i DIS foregar derimod alene pa baggrund af originae
dokumenter, herunder Skibsregistrets blanketter beharigt udfyldt. Tidligst samtidig med skibets
endelige registrering, kan der registreres pant.

Skibsregistret accepterer umiddelbart dokumenter udfeardiget pa dansk, svensk, norsk og engelsk.
For dokumenter og bevismidler pa andre sprog kreeves sadvanligvis autoriseret og notariseret
oversadtelse til enten dansk eller engelsk. Skulle forstaelsen af et svensk, norsk eller engel sksproget
dokument give anledning til tvivl, vil Skibsregistret kraeve en autoriseret oversadtelse til dansk.

Nar et skib ska optages i DIS, ska felgende anmeldelser og dokumentation indsendes til
Skibsregistret:

1. Anmeldelse af skibets data

Skibets data anmeldes pa blanket S 21. Blanketten skal indsendesi original og vaare notarbekradtet,
bade for sa vidt angdr underskrivers identitet, underskriftens asgthed, datering og underskrivers
tegningsret.

2. Godkendelse/reservation af skibets navn i Skibsregistret

Skibsnavne skal godkendes af Skibsregistret, inden skibet registreres. Navnet skal tydeligt adskille
sig franavne pa allerede registrerede, registreringspligtige skibe.

3. Anmeldelse af skibets ejer og dokumentation for at etablerings- og
aktivitetsbetingelsen er opfyldt

Blanketter vedrarende skibets ejer skal indsendes i original og vaae notarbekradtede for sa vidt
angar underskrivers identitet, underskriftens aegthed, datering og underskrivers tegningsret. For
danske underskrivere kan i stedet to vitterlighedsvidner eller en advokat vitterlighedspategne.
Dansk selskab eller dansk datterselskab

e Danske selskaber med begramset ansvar anmeldes som gjer pablanket R 3
3.1. EU-/E@S-selskaber med begraenset ansvar som ejer af skibet

e Selskabet anmeldes som gjer pa blanket R 13 i notariseret form.

e Der vedlaggges en officiel registerudskrift fra erhvervs- og selskabsregistret i det EU-/EQS-
land, hvor selskabet er registreret. Denne skal ogsa kunne bruges som dokumentation for, at
partrederiet opfylder EU-/E@S-nationalitetskravenei 8 1, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 1046 af
6. december 1996. Selskabets sekundage etablering i Danmark anmeldes evt. med en
udskrift fra Erhvervs- og Selskabsstyrelsens selskabsregister, séfremt der er tale om et



datterselskab eller en filial. For agenturer vedlagyges kopi eller ekstrakt af agenturaftalen.
Skibsregistret kan kraeve supplerende oplysninger/dokumentation.

Skriftlig redegerelse for, hvordan det sikres, at skibet effektivt kontrolleres, dirigeres og
administreres fra selskabets etablering i Danmark skal vedlagyges. Notarisering er ikke
ngdvendig. Skibsregistret kan kraeve supplerende oplysninger/dokumentation.

3.2. EU/E@S-selskaber uden begraenset ansvar som ejer af skibet

Selskabet anmeldes som gjer pablanket R 14 i notariseret form.

Der vedlagyges en officiel registerudskrift fra erhvervs- og selskabsregistret i det EU-/EQS-
land, hvor selskabet er registreret. Denne skal ogsa kunne bruges som dokumentation for, at
partrederiet opfylder EU-/E@S-nationalitetskravenei 8 1, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 1046 af
6. december 1996. Selskabets sekundagre etablering i Danmark anmeldes med et udskrift fra
Erhvervs- og Selskabsstyrelsens selskabsregister, séfremt der er tale om et datterselskab
eller en filial. For agenturer vedlasgges kopi eller ekstrakt af agenturaftalen. Skibsregistret
kan kraave supplerende oplysninger/dokumentation

Skriftlig redegerelse vedlaggges for, hvordan det sikres, at skibet effektivt kontrolleres,
dirigeres og administreres fra sel skabets etablering i Danmark. Notarisering ikke ngdvendig.
Skibsregistret kan kraeve supplerende oplysninger / dokumentation.

3.3. EU-/E@S-partrederi som ejer af skibet

Partrederiet anmeldes pa blanket R 12 i notariseret form med informationer om bestyrende
reder og fuldmaegtig.

Dokumentation vedlaggges for, at partrederiet opfylder EU-/E@S-nationalitetskravenei 8 1,
stk. 3, i bekendtgerelse nr. 1046 af 6. december 1996, (for eksempel i form af et officielt
registerudskrift fra erhvervs- og selskabsregistret i det EU-/E@S-land, hvor partsrederiet er
registreret, i apostilleret/legaliseret form). Kravet gadder ogsa eventuelle partredersel skaber.
Skriftlig redegerelse vedlaggges for, hvordan det sikres, at skibet effektivt kontrolleres,
dirigeres og administreres af partrederiets fuldmaggtig i Danmark. Notarisering ikke
ngdvendig. Skibsregistret kan kraeve supplerende oplysninger / dokumentation.

3.4. EU-/E@S-enkeltmandsrederi som ejer af skibet

4.

Enkeltmandsrederiet anmeldes pa blanket R 11 i notariseret form.

Dokumentation vedlaggges for gers primage etablering i Danmark eller en anden EU-/EQS-
medlemsstat. Der kan fx vege tale om en officiel registerudskrift og udenlandske
registerudskrifter.

Skriftlig redegerelse for, hvordan det sikres, at skibet effektivt kontrolleres, dirigeres og
administreres fra Danmark af EU-/E@S-statsborgeren selv eler dennes fuldmaggtig.
Notarisering ikke ngdvendig. Skibsregistret kan kreeve supplerende oplysninger /
dokumentation.

Ejers adkomst til skibet

4.1. Skib kebt som nyt skib



e Originalt Builder's Certificate, notarbekradtet og apostilleret/legaliseret bade med hensyn til
sadgers underskrift, identitet og tegningsret (se blanket B1 (bilbrev) for hvilken information,
der skal fremga af Builder’s Certificate).

4.2. Skib kebt som brugt skib i udlandet

e Bill of Sale, notarbekradtet og apostilleret/legaliseret med hensyn til ssdgers underskrift,
identitet og kapacitet til at underskrive pa vegne af sadger (se blanket B2 (skibsskade) for
hvilken information, der skal fremga af Bill of Sale).

4.3. Skib kebt som brugt skib i Danmark

o Bill of Sale, bekredtet af notar eller danske vitterlighedsvidner med hensyn til underskrivers
underskrift, identitet og kapacitet til at underskrive pa vegne af sadger (se blanket B2
(skibsskade), for hvilken information, der skal fremga af Bill of Sale).

5. Original udslettelsesattest

Registrering af skibe i DIS kan ikke ske, fer origina udslettelsesattest er indleveret il
Skibsregistret.

6. Dansk internationalt malebrev

Maebrev  udstedt af en skibsmdler, der er autoriseret af  Sefartsstyrelsen
(http://www.soefartsstyrel sen.dk/Skibe/regi streringaf skibe/skibsmal ere/Sider/defaul t.aspx)

indsendestil cfs@dma.dk .

7. Pamerkningsattest
Pamaakning af de tildelte danske kendingsbogstaver anmeldes pablanket S 7 (Attest Pamaarkning)
8. Pantebreve

Pantebreve og lignende kan tidligst registreres samtidig med, at gjerens adkomst registreres, og skal
afleveres i origina form. Der kraeves dokumentation for underskriveres identitet, tegningsret og
underskriftdato enten ved danske vitterlighedsvidner eller notar. Registrering af pantebrev, samme
dag som skibet registreres, er mulig.

9. Afgifterne paregistrering

- Tinglysningsafgift nar adkomst til skibet registreres med bilbrev, Builder’s Certificate: O kr.

- Tinglysningsafgift ndr adkomst til skibet registreres med skibsskade eller lignede: 0,1 % af
kabesummen (rundet op til neameste 100 kr.).

- Tinglysningsafgift pa pantebreve/ejerpantebreve/skadesgsbreve: 0,1 % (rundet op il
naarmeste 100 kr.).

- Bortset fra ovennavnte afgifter er registrering afgiftsfri. Der er ingen darlig
registreringsafgift.
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Adkomstdokumenter og pantebreve fart i udenlandsk valuta kan registreres i fremmed valuta,
dog skal anmelder af dokumenter fart i fremmed valuta angive omregningskurstil danske kr., jf.
Tinglysningsafgiftsloven § 2, stk. 2.

10. Abningstider

Dokumenter tages til dagbog mellem kl. 9.00 og 14.00. Dokumenter taget til dagbog kan ferst
registreres efter kl. 14.00 den dag, de blev taget til dagbog.



BILAG 2: Bareboatregistrering ind i DIS
1. Huvilke bareboatbefragtere kan bareboate ind i DIS

Skibe, der efter sglovens § 1 ikke anses for danske, kan bareboat-befragtes fra fremmed flag til
DIS, hvis bareboat-befragter er:

- Endansk statsborger eller et dansk selskab
- En EU-/E@QS-statsborger eller et EU-/E@QS-selskab, der opfylder etablerings- og
aktivitetsbetingel sen som beskrevet i afsnit 4 —7.

2. Periode

Skibet kan optagesi DIS i den periode, bareboat-aftalen laber, dog maksimalt 5 &r. Evt. optioner pa
forlaangelse af en bareboat-kontrakt anses ikke af Skibsregistret som en del af aftalens Iabetid, for
optionen bekradtes udnyttet. Skibsregistrator kan efter skriftlig anmodning fra befragteren forlaange
perioden med op til 1 ar ad gangen.

3. Pant

Der kan ikke registreres panterettigheder eller andre rettigheder i et skib, der er bareboat-registreret
indi DIS.

4. Dokumentationskrav

Falgende dokumenter skal indsendes til Skibsregistret i forbindelse med at et skib bareboat
registreresi dansk register:

- Anmeldelsesblanket S 31

- Bareboat-aftalen, eller en ekstrakt af denne affattet pa dansk eller engelsk og notarbekradftet
med hensyn til underskrivernes identitet, underskriftens aggthed og datering samt
underskrivernes tegningsret.

- Attest (letter of consent) fra den udenlandske registreringsmyndighed om, at skibet har ret til
a fore et andet nationalitetsflag i befragtningsperioden. Udskrift fra den udenlandske
registreringsmyndighed som viser, hvem der e registreret ge af  Skibet.
Tegningsregler/notariseret udskrift af det selskabsregister befragter er registreret i med
dokumentation for tegningsretten, safremt notaren ikke bekragfter tegningsretten.

- Ved forlaengelse kreeves den originale aftale om forlaangelse af bareboat-certepartiet
forevist, samt nyt letter of consent fra den udenlandske registreringsmyndighed, medmindre
det oprindelige samtykke udtrykkeligt har gyldighed ud over den i Danmark ferste
registrerede bareboat charterperiode.

Skibsregistret kan endvidere anmode om dokumentation for, at skibets ger ikke er dansk, samt at
bareboat-befragter opfylder betingelserne for at kunne bareboat-registrere et skib ind i DIS.

5. Udsletning af DIS



Bareboat-registreringen udslettes af DISigen, nar:

- befragtningsaftalen ophgrer,

- betingelserne for registrering ikke laangere er til stede,

- befragteren skriftligt begearer det,

- skibet ikke laangere efter lovgivningen i skibets hjemland har ret til midlertidigt at fere et
andet nationalitetsflag end hjemlandets, eller

- skibet ophugges, forliser, forsvinder eller erklagres for uistandsadteligt af udmeldte syns-
og skansmaand, af et anerkendt klassifikationsselskab eller ved anden fremgangsmade,
der kan sidestilles hermed.

Befragteren har pligt til skriftligt at anmelde, nér en af ovennaavnte udsl ettel sesgrunde indtraeder og
senest 30 dage efter, at bareboat-befragter er blevet bekendt med udsl ettel sesgrunden.
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